SZELATERV
Tervezé Mérnoki Szolgaltato Kft.

1163. Budapest XVI. Fuvallat u. 51.
Tel./Fax. : 06-1-4031291, mobil: 06-30-2407801
E-mail:szekereslaszlo55@gmail.com

Targy : Budapest, XVI. ker. Béla utca (Szlovak ut — Szilas patak kozott) utépitése
Engedélyezési €s kiviteli terv.

Tervszam : 6/2016
Tervezo : Szekeres Laszlo
Iratszam : 03

MUSZAKI LEIRAS

1./ Elézmények, kiindulasi adatok .

Jelen tervdokumentacié a Budapest, XVI. keriileti Onkormanyzat megbizasabdl késziilt és a
Béla utca (Szlovak ut — Szilas patak kozott) utépitési tervét tartalmazza. A megbizas kiterjedt a
vizelvezetés, gépkocsi behajtok €s sziikség estén jarda tervezésére is.

A tervezéshez rendelkezésre allt a MELYEPITO LABOR Kft 2008 szeptemberében késziilt
talajvizsgalati jelentése.

A kozmiiadatokat a kozmitarsasagoktol szereztiik be és a 2016 szeptemberi allapotot tiikkrozik.
A koézmiivek nyomvonala a szolgaltatok adatainak pontatlansaga miatt tajékoztato jellegii, ezért
azokat az épités megkezdése eldtt a kivitelezOnek jbol egyeztetnie kell az tizemeltetdkkel.

A meglévé kozmielrendezést a Kozmii helyszinrajz (05. sz. rajz) tartalmazza, melyen a
tervezett l1étesitményeket is abrazoltuk. A tervezési alaptérképet a fenti adatok birtokaban, és a
helyszini geodéziai mérések alapjan készitettiik el.

A terven szerepld magassadgok Balti alapszintre vonatkoznak .

Magassagi alappont a Legenda u. — Szlovak 1t keresztez6désében 1év6 szennyviz csatorna

akna fedlap szintje: 132,95 m Bf.

A tervezés soran a Megbizoval egyeztettiink és lakossagi tajékoztatot tartottunk melyrél
emlékeztetd késziilt. A tervet az emlékeztetd figyelembe vételével készitettiik el.

2./ A meglévo allapot ismertetése

A tervezett utca csaladihazas beépitési lakout, zsakutca. A Szilas-patak felett csak gyalogos hid
van. Az utca szélessége 10,50 — 11,90 m ko6zott valtozik . A kozmiivek mar korabban
megépiiltek, az utcaban viz- és gazvezeték, szennyviz csatorna, telefon és elektromos 1égvezeték
talalhatd. A Szlovak uti jarda alatt tavkozlési kabelek vannak.
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A meglévo ut a Szlovak uttol eldszor erésen lejt (5-10%), majd egyenletesen lejt (0,50-2%) a
Szilas-patak felé. A Szilas patak el6tt egy relativ mélypont van, ahonnan a terep enyhén
emelkedik a gyalogos hidig.

A csatlakozé Szlovak ut forgalmas féut 20 m hosszan kiépitett aszfalt burkolati sarrazéval.

A Szilas-patak mellett nincs Gt, csak a patak fenntartasi savja zizottko teritéssel.

Az utca paros oldalan valtozoé szélességli €s anyagu jarda és elektromos légvezeték tartd
oszlopsor van. A paratlan oldalon csak a 199b és a 201 sz. ingatlanok el6tt van jarda, a kerités
mellett pedig tavkozlési 1égvezeték tartd oszlopok vannak.

A 199 és 201 sz. ingatlanok el6tt arok €s racsos folyoka van, ami a Szilas patakba vezeti a vizet
A gépkocsi behajtok egy része kiépitett, valtozo mindségii és anyagu burkolattal.

3. Tervezett utépités és jarulékos munkai

3.1. Vizszintes és magassagi vonalvezetés

A geodéziai mérések alapjan elkészitett utcakeresztszelvények és a hossz-szelvény alapjan
alakitottuk ki a tervezett Ut vizszintes és magassagi vonalvezetését, melyet M=1:500
méretaranya Utépitési helyszinrajzon (06. sz. rajz), M=1:50 és 1:500 méretaranyti Hossz-
szelvényen (07. sz. rajz), valamint M=1:100 méretaranyu Keresztszelvényeken (08. sz. rajz)
abrazoltuk. Tervezési hatarok: a Szlovak ut burkolat széle és a Szilas-patak fenntartasi savja.
A tervezési paraméterek kialakitasanal figyelembe vettiik az UT 2-1.201, 2-1.202 és 2-1.503
utligyi miiszaki eléirdsban foglaltakat.

Az utca belteriileti kiszolgald 1t, tervezési osztalya B. VI. d. C.

A tervezési sebesség Vt=30 km/h.

A meglévo keresztmetszeti elrendezés figyelembe véve, a megbizdval egyeztetve, 4,20 m
széles aszfaltburkolatot terveztiink 2,50%-0s egyoldali eséssel az arok felé, mindkét oldalon
15 cm széles siillyesztett szegéllyel (atszélesség szegéllyel egyiitt 4,50 m). Az ttpalya két
oldalan, az Utszegély mellett 0,40 m széles, térkd burkolatu padka épiil. Ez segiti a szembe
taldlkozo6 jarmiivek egymas melletti elhaladasat a keskeny ttpalyan. A Szlovak 1ti jarda
csatlakozés €s az arok kozotti rovid szakaszon a bal oldali padka burkolat 0,30 cm széles ¢€s
mellette vizelvezetd ,,K” szegély van az arokig.

Az utpadkéat mindkét oldalon 15 cm széles siillyesztett szegély tdmasztja meg (kivétel a ,,K”
szegélyes szakasz), mellyel egyiitt a padka teljes szélessége 0,55 m. A padkak oldalesése 7%
a szikkaszt6 teknd, vagy az arok felé. Az ut jobb oldalan (paros oldal) szikkaszto tekndt, a
bal oldalan (paratlan oldal) burkolt vizelvezetd arkot terveztiink.

A tervezett keresztmetszeti kialakitast a Keresztszelvények (08. sz. rajz) €s a
Mintakeresztszelvény (09. sz. rajz) megnevezesii rajzokon abrazoltuk.

Az uttengelyt a jobb oldali (paros oldal) telekhatartol 4,90 — 5,80 m-re terveztiik, igazodva a
helyszini adottsagokhoz (novekvé utca szélesség, kerités vonalak), a gépkocsi behajtokhoz
¢s a vizelvezetés helyigényéhez. Az tttengely kitlizési méreteit a helyszinrajz tartalmazza .
Mivel az ingatlanok keritései nem esnek egy egyenesbe, helyenként iranytorések és ki-be
ugrasok vannak, ezért az tttengelyt a kitlizés utan a miiszaki ellendrrel jova kell hagyatni.

A Szilas-pataknal a gyalogos hidig terveztiink ugy, hogy az ut vége utan a patak fenntartasi
savjat le kell burkolni és a burkolatot 1,50 m szélesen csatlakoztatni kell a gyalogos hidhoz.
Az ut végét 5 cm magas szegéllyel kell lezarni és a szegélytdl 1,0 m-re csékorlatot kell
elhelyezni az ut végét jelz6 KRESZ tablaval.
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A paros oldalon 1év6 valtozo anyagl, mindségii és allapott jardat el kell bontani. Mindkét
oldalon 1,30 m széles térkoé burkolati jarda épitését terveztiik siillyesztett kerti szegéllyel.
A kerités nélkiili 199a sz. ingatlan jogi hatarat a jarda épités el6tt ki kell tizni.

Az utpadka és a jarda kozotti zoldsavban a paros oldalon fiivesitett szikkaszto teknét (arkot),
a paratlan oldalon pedig burkolt vizelvezetd arkot terveztiink. Ezek helyét és kialakitasat az
ut sz¢le alatt 1évo viz- és gazvezeték helyzete hatarozza meg, mert az iizemeltetok altal eldirt
tavolsagot (0,50-1,0 m) be Kkell tartani. A 0+046,60 — 0+110,00 szelvények kozotti arok
szakaszt beton gyepraccsal kell burkolni a szikkasztd kapacitas névelése érdekében.

A nyomvonal tervezésénél figyelembe vettiik a megépiilt kozmiiveket, melyeket a Kozmii
helyszinrajzon (05. sz. rajz) tiintettiink fel. A vezetékek helyszinrajzi elhelyezkedése
tajékoztato jellegli, a magassagi elhelyezkedésre nincs megbizhato adat.

A kivitelezés idejére a kozm iizemeltetoktdl szakfeliigyeletet kell kérni. A viz- €s
gazvezeték pontos helyét és mélységét az arkok épités elott kézzel kiemelt kutatdéarokkal fel
kell tarni az lizemeltetd szakfelligyelete mellett.

A koézmiivek felszini szerelvényeinek kozelében csak kézi foldmunka végezhetd. Az
utépitéskor a kozmi szerelvényeket, elzarokat, csapszekrényeket, aknakat szintbe kell
helyezni, azokat eltakarni nem szabad.

A kozmi lizemeltetdk €és a szakhatdsagok nyilatkozataiban foglaltakat be kell tartani.

A nyilatkozatok a dokumentécio részét képezik, ezeket a kivitelezdnek at kell adni.

A 1égvezeték tartod oszlopok melldl a foldet leszedni nem szabad, ezért a szikkasztd arok
vagy tekn0 keresztmetszetét az oszlopoknal le kell sziikiteni.

A szikkaszto teknOk mélysége 15 cm, a kozmiibekotések felett nem kell megszakitani.

A burkolt vizelvezetd arok mélysége 50 cm. A 228 sz. ingatlan el6tti mélyponton 30x30
cm-es racsos folyoka beépitését terveztiik az ttburkolatba, bekdtve a vizelvezetd arokba.

A jarda épités miatt 4 db fa kivagasa sziikséges a 211 sz. ingatlan mellett. Az utépitési
tervhez favédelmi és fakivagasi terv késziil, melyet az Gtépitési tervvel egylitt kell kezelni.
A Szlovék utnal meglévd rossz allapoth aszfalt burkolatot és utcsatlakozast el kell bontani és
a tervezett ivekkel kell a féut burkolatdhoz csatlakozni. A csatlakozo iveket a megfeleld
vizelvezetés miatt 5 cm magas kiemelt szegéllyel kell megépiteni, amit a jardacsatlakozasnal
2 cm-re kell lesiillyeszteni, utdna pedig siillyesztett szegély van. Az utcsatlakozas utdn a
Béla u. burkolatdba keresztben beépitendd racsos folyokat terveztiink, amit be kell kotni a
tervezett vizelvezetd arokba. A racsos folyoka elvezeti a Szlovak utrdl befolyo vizeket.

A Szlovak utnal meglévo jarda csatlakozasokat el kell bontani €s az ut sz¢l€ig ijonnan kell
kiépiteni 1,30-1,50 m sz€lesen €s a helyszinrajzon megadott hosszon. A jarda csatlakozast
0,60 m széles, fehér szin(, biitykos kélapsor utszegély mellé torténd beépitésével kell
kialakitani.

Az Ut magassagi vonalvezetését a meglévo kapubehajtok €s jardak magassagahoz igazodva
terveztiik ugy, hogy az Ut széle a jarda szintnél lehetdleg lejjebb legyen. Ezért 5-10 cm
magassagi korrekciot hajtottunk végre. Ezaltal a meglévo kozmiivek felett sziikséges
foldtakaras megmarad.

A tervezett burkolat hossz-lejtése 0,40 — 9,50 % kozott valtozik.

A tervezett utpalya egyoldali, 2,5 % esésti .

3.2. Utpalyaszerkezet

Tervezési élettartam : 10 év.
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A MELYEPITO LABOR Kft 2008. szeptemberében készitett talajfarast, melynek
rétegrendje a kovetkez6: a kavicsszorasu (murvas) felszin alatt 0,80 m-ig fagyveszélyes
iszapos finom homok feltoltés van, alatta 1,80 m-ig finom homok, utana 1,80-2,40 m kdzott
sOtétsziirke kovér agyag , majd pedig sarga kavicsos kdzepes homok réteg van. Talajvizet a
3,0 m mély farasban nem talaltak. A talajviz becsiilt max. szintje -3,0 m-re van a terepszint
alatt. A talaj felso rétege kozepesen tomdorithetd, jo vizvezeto talaj. A 2,0 m-es mélységben
agyag réteg van, ami alatt szintén jo vizvezetd réteg van.
A talajvizsgalati jelentés az alabbi megallapitasokat €és ajanlasokat tette.
Az el6fordulo fagyveszélyes talajok miatt az ut alatt megfeleld oldaleséssel kialakitott
fagyveédo réteg beepitese sziikséges. A fagyvedo réteg sziikséges vastagsaga 20 cm és X-1
fagyalld mindsitési osztalyba kell hogy tartozzon.
A felsé iszapos finom homok réteg fejtési osztalya F-1I; vizvezetd képessége jo (V-2);
foldmi épitésre megfeleld (M-3); kdzepesen tomorithetd (T-2) és fagyveszélyes (X-3).
A viztelenitést a felso talajrétegben szikkaszté arkok épitésével meg lehet oldani, vagy el
kell vezetni a befogad¢ fel¢. Ennek megfelelden a paros oldalon felszini szikkasztast, a
paratlan oldalon pedig vizelvezetd €s szikkaszto arkot terveztiink.
Az Onkormanyzat az uttervvel parhuzamosan késziild vizjogi létesitési terv alapjan az utca
vizelvezetésének bekotését tervezi a Szilas patakba.
A fentiek figyelembe vételével, az UT 2-1.222 sz. miiszaki eldiras szerinti méretezés alapjan
20 cm vastag talajjavito és fagyvédo réteg beépitését terveztiik, mely X-1 mindsitésti
homokos kavics, vagy deponalt helyi anyag (felso teritett atjavitd réteg) lehet.
Fontos, hogy az italap humusz mentes termett talajra keriiljon. Ha az alapozasi mélységben
humusz réteg van, akkor sziikséges annak teljes vastagsdgban torténd eltavolitasa, a tala;j
cseréje homokos kavicsra.
A foldmi felso rétegét Trg=90% tomorségi fokra kell tdmoriteni, ahol ez nem lehetséges ott
talajcserére van sziikség. A szemcsés jo mindségl talajjavito és védoréteget Trg=95%-ra kell
tomoriteni. A tomorséget €s a teherbirast a munkavégzés soran ellendrizni és
jegyzokonyvezni kell. A talajvizsgélati jelentést a kivitelezonek at kell adni.
Ha a kivitelezés soran elére nem lathat6 talaj viszonyokra deriil fény, akkor geotechnikus
tervezd hatdrozza meg a szilikséges valtoztatasokat.
Az utca elhelyezkedését, tavlati forgalmi jelentdségét €s kapcsolatait megvizsgalva, a
megbizoval egyeztetve, az alabbi utpalyaszerkezetet terveztiik:

- 4 .cm AC-11 kopo aszfaltréteg

- 4 cm AC-11 kot6 aszfaltréteg

- 15 cm CKt cementstabilizacios alapréteg 0,80 kg/m2 bit. emulzioé permetezéssel

- 20 cm homokos kavics talajjavito és fagyvédo réteg Trg = 95%-ra tomoritve.
A tervezett rétegrend megfelel az UT 2-1.202 miiszaki eliras szerinti ,,A” forgalmi
terhelési osztalyt tipus palyaszerkezetnek.
A tervezett gépkocsi behajtok ¢és gyalogos bejarok palyaszerkezete:

- 4 cm AC-8 kopo aszfaltréteg

- 15cm CKt cementstabilizacios alapréteg 0,80 kg/m2bit. emulzid permetezéssel

- 20 cm homokos kavics talajjavito és fagyvédo réteg Trg = 95%-ra tomoritve.
Padka burkolat szerkezete mindkét oldalon :

- 8 cm nattr szini elére gyartott beton térkd burkolat

- 3 cm tOmOr vastagsagu 2/5 mm-es zuzalék dgyazat

- 20 cm C8/10-32-F1 min. beton alap

- 15 cm homokos kavics dgyazat Trg = 95%-ra tomdritve
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Az ut és a hid kozotti patak fenntartasi sdvot a padka burkolattal azonos rétegrenddel kell
megépiteni.
Tervezett térko jardaburkolat szerkezete:

- 6 cm natdr szind eldre gyartott beton térkd burkolat

- 3 cm tOmor vastagsagu 2/5 mme-es zuzalék dgyazat

- 20 cm folytonos szemeloszlastu zazottkd agyazat FZKA 0/20, Trg = 95%-ra tomoritve

( gépkocsi behajtok alatt €s tcsatlakozasnal 15 cm CKt cementstabilizacids alapréteg
¢s 15 cm homokos kavics agyazat Trg = 95%-ra tomoritve).

A siillyesztett ut- és behajto szegélyt 40x20x15 cm méretii, a kiemelt utszegélyt 25x25x15
cm méretd, a ,,K” szegélyt 25x25x15/10 cm méretii, a jardaszegelyt 100x20x5 cm meéretii
eldre gyartott beton szegélykdbdl kell megépiteni C12/15-16-F1 min. beton alapgerendan és
megtamasztassal, cementhabarccsal hézagolva.
A tervezett palyaszerkezetet mintakeresztszelvényen adtuk meg.
Az ingatlanokhoz a meglévd kapukkal szemben min. 3,50 m széles, vagy a meglévd
kapuval, ill. behajtoval azonos szélességii gépkocsi behajtot terveztiink, amit a meglévo
kapukkal tengely azonosan kell épiteni. A munka megkezdése elott a kivitelezo koteles a
behajtokat a tulajdonosokkal Gjra egyeztetni €s az ingatlanokrol allapotfelvételt késziteni.
A meglévo, rossz mindségii behajtokat és leallohelyet el kell bontani és helyettiik ujakat kell
épiteni. A 207 és 209 sz. ingatlannak nincs gépkocsi bejarata, ezért a tervezett behajtok helye
feltételezett, amit az épitéskor a tulajdonossal egyeztetni kell. A 205 sz. ingatlan pincegarazs
lejaroihoz csatlakozd gépkocsi behajtot és jardat egyedileg kell kialakitani az akadalymentes
kozlekedés szabalyainak betartasdval és a tulajdonossal egyeztetve. A 201, 203, 205 és 230
sz. ingatlan behajtojaba 15 cm belméretii racsos folyokat kell beépiteni a jardaszegély mellé
¢s be kell kotni a tervezett szikkaszto ill. vizelvezetd drokba. A 199b és a 201 sz. ingatlanok
elétt a meglévo gépkocsi ledllohellyel azonos méretii uj ledllohelyet kell épiteni 20 cm
belméretii C250 teherbirasti hossz-folyokaval, amit be kell kotni a tervezett vizelvezetd
arokba. A leallohelyet a racsos folyoka fel¢ kétoldali lejtéssel kell kialakitani.
A kapubehajtokat kétoldali siillyesztett szegéllyel terveztiik. A behajtok aszfalt burkolata az
utszegélyhez csatlakozik, mig a behajtok szegélye RiL= 0,50 m lekerekitd ivvel a padka
szegélyéhez csatlakozik. A kapubehajtok kialakitasat részletterven adtuk meg.
A kapubehajtok egyedi kialakitasat az épitéskor az ingatlan tulajdonosokkal a kivitelezd
koteles egyeztetni.
Ahol a gyalogbejaré a kapubehajtotol 3,0 m-nél tavolabb van, ott a jarda és az utpadka
kozott gyalogbejarot terveztiink kétoldali siillyesztett szegéllyel, a gépkocsi behajtoval
azonos rétegrenddel.

3. 3. Vizelvezetés

Az t, a gépkocsi behajtok €s a jardak feliiletérdl levezetendd csapadékvizet a paros oldalra
tervezett szikkaszto teknd (arok) és a paratlan oldalra tervezett burkolt vizelvezetd és
szikkaszto arok gyljti 0ssze és szikkasztja ill. vezeti el. A szikkaszto tekndket vizszintes
fenékszintli szakaszokkal kell kialakitani, hogy a vizet megtartsak.

Az arkok helyét €s kialakitasat az t széle alatt 1€vo viz- és gadzvezeték helyzete befolyasolja,
mert az lizemeltetOk altal eldirt tavolsagot (0,50-1,0 m) be kell tartani. A vizelvezet6 arkot az
alacsonyabban 1év6 paratlan oldalra terveztiik. Az arok 2-8% lejtésii szakasza és a mélypont
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kornyezetében 1évd kis lejtésii (0,50%) szakasza tomor beton mederlap burkolattal tervezett.
A tobbi szakasz beton gyepraccsal burkolt a szikkasztas érdekében.

A szikkasztassal csokkentett vizmennyiséget az drok a Szilas patakba vezeti el.

Az Onkormanyzat az uttervvel parhuzamosan késziilé vizjogi létesitési terv alapjan az utca
vizelvezetésének bekotését tervezi a Szilas patakba.

Az ingatlanok felé lejté gépkocsi behajtokba tervezett racsos folyokakat be kell kotni a
szikkaszto, ill. vizelvezetd arkokba.

A szikkaszto tekndk mélysége 15 cm, a kozmiibekotések felett nem kell megszakitani.

A burkolt arkok korona szélessége 1,0 m, fenék szélessége 0,40 m, mélysége 0,50 m.

A gépkocsi behajtok és leallohelyek ala @30 cm-es atereszt kell beépiteni.

A tervezett burkolt arkokat a Mintakeresztszelvény (09. sz. rajz) szerinti kialakitassal kell
megépiteni, homokos kavics dgyazatra fektetett betonlap burkolattal, C25/30-16-F2-XF2
min. beton talp- és fejgerendakkal. A beton gyepracsos fenékburkolat hézagait coulé
kaviccsal kell kitolteni a nagyobb szikkaszto képesség érdekében.

A Szlovak 0ti ttcsatlakozas utan és a Béla utcai mélyponton a tervezett it burkolataba
keresztben beépitendd 30x30 cm-es racsos folyokat terveztiink, amit be kell kotni a tervezett
vizelvezetd arokba. A racsos folyoka elvezeti a Szlovak 1t fel6l bedmlé vizeket.

A paros oldali szikkaszto rendszer méretezése .

A térkd padkaburkolat szélessége 0,55 m a szegéllyel egyiitt, a szikkasztd teknd
sz¢lessége atlag 1,20 m, a tervezett térkd jarda szélessége 1,35 m.
Az 1,0 fm-re es6 atlagos lefolyasi tényezo értéke :

o térképadka X F1+ o fold X F2+ o jarda X F3
Fi+F2+ Fs+ Fa+Fs

0,6 X 0,55+0,2x 1,20 + 0,6 x 1,35
e — = 0,445
3,10

A burkolt gépkocsi behajtok miatt ndvelt lefolyasi tényezé 0,50.
Budapesten az eldirasok szerint figyelembe vehetd fajlagos csapadékviz mennyisége
2 éves gyakorisag és 10 perces id6tartam esetén : ip = 202 1/s/ha.
A Megrendel6 altal igényelt biztonsag miatt a 10 éves gyakorisagu 10 perces idétartamu
zapor ip = 365 1/s/ha fajlagos vizmennyiségét (22mm/m2) vettiik figyelembe a
méretezéskor.
A péros oldali szikkasztd tekn6hoz tartozo vizgyiijt teriilet:
F =158 x3,10 = 490 m2 = 0,049 ha
A szikkaszto tekndket terheld csapadékviz mennyiség mértéke :
Qn=oaal X Fxip=0,50x0,049 x 365 =8,94 I/s
10 perces zéapor ideje alatt lehulld csapadék mennyisége :
Q 10perc =8,941/sx600s =5360 |=5,36 m3
A tervezett 15 cm mély szikkaszto tekn6t a behajtoknal meg kell szakitani, ezért annak
tervezett 6ssz. hossza 115 m, hasznos térfogata 0,10 m3/m.
Osszes térfogat: V =0,10x 115 = 11,50 m3
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Tehat a tervezett szikkaszté teknd tobb mint kétszeres biztonsaggal képes tarolni a
10 éves gyakorisagt, 10 perces idétartamu csapadékot és a szikkadast a biztonsag javara
elhanyagoltuk.

A vizelvezet0 és szikkaszto arok méretezése .

Vizgylijt6 teriilet: F = 11,90 x 173 =2059 m2 = 0,21 ha.

Az aszfaltut szélessége 4,50 m a szegélyekkel egyiitt, a térkd padka burkolat szélessége
0,55 m a szegéllyel egyiitt, a burkolt arok szélessége 1,40 m a fejgerendakkal egyiitt, a
tervezett térko jarda szélessége 1,35 m, a zoldsav szélessége 2,20 m.

Az 1,0 fm-re es6 atlagos lefolyasi tényezo értéke :

o aszfaltat X F1+ o fold X F2+ o jarda X F3 + o burkolt arok x F4+ o térképadka X Fs5
Fi+Fo+Fs+ Fa+Fs5

0,9x 4,50 +0,2x 2,20 + 0,6 x 2,70 + 0,7 x 1,40 + 0,6 X 1,10
S — = 0,65
11,90

A patakba vezetés tervezdjével tortént egyeztetés alapjan az FCSM altal elfogadott
fajlagos csapadékviz mennyisége a 4 éves gyakorisagt és 10 perces idétartamu zépor
intenzitas: ip = 270 I/s/ha.
Ennek alapjan: Qn=aal X Fxip=0,65x0,21x270 = 36,86 I/s
10 perces zéapor ideje alatt lehulld csapadék mennyisége :

Q 10perc =38,86 1/sx600s =22116 |1=22,12 m3
Ebbdl a paros oldalon elszikkad 5,58 I/s, 10 perc alatt 6sszesen 3,35 m3.
Patakba vezetendd 31,28 1/s, 10 perc alatt 18,77 m3.
A gépkocsi behajtok alé tervezett @30 atereszek vizszallitd kapacitasa 0,50% lejtéssel
81,94 1/s, tehat nagy biztonsaggal megfelel.
A patakba kotést ugy kell megtervezni, hogy a patak vizszint emelkedése ne okozzon
visszaduzzasztast a Béla utcdba.

3. 4. Forgalomtechnika

Ildeiglenes forgalomkorlatozas

A Béla utca zsdkutca a Szilas patakig, a patak felett csak gyalogos hid van. A tervezett utépités
idejére a Béla utcat a forgalom eldl le kell zarni, és a kivitelezés idejére az F1 jelti Epités alatti
forgalomkorlatozdsi helyszinrajzokon feltiintetett helyekre a szabvanyos KRESZ tablakat és
egy¢eb tartozékokat el kell helyezni, a munkateriiletet el kell korlatozni, és az elkorlatozast
villogo sarga fényli lampakkal ki kell vilagitani.

Az épitési munkalatok ideje alatt a munkateriilet elStt 50 m-re el kell helyezni az ,,Uton folyd
munkak” és sziikség szerint a megfelel6 ,,Utsziikiilet” tablat. Ha nincs lehetéség a tablat a
sziikséges tavolsagban elhelyezni, akkor kiegészitd tablan jelolni kell a tdvolsagot. Az épitési
tertilet végénél el kell helyezni a ,,Mindkét irdnybdl behajtani tilos” és a tovabbhaladast
szabalyoz6 ,,Kotelez6 haladasi irany” tablakat. Az utlezardsnal utelzard korlatot kell elhelyezni
és a megel6z6 csomopontban ,,Uton folyd munkak” és ,,Zsakutca” tablakat kell elhelyezni.
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Tobb szakaszban végzett munkak esetén a fentiek alapjan kell minden szakaszt kitablazni.

A Szlovak tton a csatlakozas kiépitésekor az elkorlatozas utsziikiiletet okoz, a szabadon hagyott
ut szélessege 6,0 m.

Az épités alatti ideiglenes forgalomkorlatozasnak meg kell felelnie az UT 2-1.119/2007 sz.
,,Kozutakon folydo munkak elkorlatozasa és ideiglenes forgalomszabalyozéasa™ cimi utiigyi
miszaki eldiras kovetelményeinek.

A kivitelezés ideje alatt a gyalogos forgalmat biztositani kell.

Az épités alatti ideiglenes forgalomkorlatozast jelz6 KRESZ tablakat, korlatokat és
jelzéfényeket a kivitelezd vallalat sajat készletébdl kell kihelyezni €s az épités utan elbontani.

Vegleges forgalmi rend

Jelenleg a Béla utcaban a Szlovak utnal van ,,Elsébbségadas kotelez6” és ,,Zsakutca” KRESZ
tabla kihelyezve. Ezen tovabbra sem kell valtoztatni.

Az it végén hajlitott cs6korlatot kell elhelyezni, benne az Gt végét jelzé6 KRESZ tablaval.

A végleges forgalmi rendet az F2 jelii Végleges forgalomtechnikai helyszinrajzon abrazoltuk.
A helyi adottsagok (keskeny utca szélesség) miatt a Béla utca tervezett burkolat szélessége
kétiranya forgalom szdmdara nem szabvanyos kialakitast, de mivel kiemelt szegélyt nem
terveztiink, €s az uttest mellett burkolt padka épiil, ezért a szembe taldlkozo6 jarmiivek szdmara a
félrehuzodasi lehetdség biztositott .

4, Tuzvédelem., munkavédelem

A terv az érvényes munkavédelmi €s tlizvédelmi eldirasok figyelembe vételével késziilt.

Az ut teherbirasat 100 kN egységtengely-terhelésre méreteztiik. Ez megfelel a tlizoltashoz
sziikséges gépjarmiivek kozlekedésére is. Az utcaban NA100 ac. vizvezeték van.

A Béla u. 199a sz. ingatlan el6tt foldfeletti tlizcsap van és a Szlovak ut tiloldalan a Legenda
utcanal van tlizcsap. A tlizcsap tavolsag 190 m.

A tlizcsapokat allandoan hozzaférhetden kell tartani, azt eltorlaszolni nem szabad.

A kivitelezés idejére vonatkozod részletes munkavédelmi, biztonsagtechnikai, egészség- és
kornyezetvedelmi eldirasokat az iddjarasi €s helyi koriilmények, valamint a kivitelezési
felszereltség alapjan a tervdokumentacioban részletezett tervezdi eldirdsokon és a vonatkozé
allami el6éirdsokon tilmenden esetenként mindig a felelds miiszaki vezetének kell meghatarozni
¢s betartasukrol gondoskodni. Minden dolgoz6 koteles fényvisszaverd 6ltozékben dolgozni.
Balesetvédelmi szempontbol kiemelten kell kezelni a munkateriilet elkorlatozasat, éjszakai
jelz6fénnyel valo ellatasat, és a gyalogos kozlekedés biztonsagos fenntartdsat.

A tlizrendészeti elbirasok szerint a 1étesitmény ,,E” jeli, ,,Nem tlizveszélyes” osztalyba tartozik.
A munkéba vett teriileten 1év6 kozmiivek lizemeltet6itdl szakfeliigyeletet kell kérni.

Mellékletek: gépkocsi behajtok terve
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