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BUDAPEST FOVAROS XVI. KERULETI ONKORMANYZAT
POLGARMESTERE

Targy: Fovarosi Szabalyozasi Keretterv
(FSZKT) moédositasa €s a Korvasit menti
kérit Duna alsé folydszakasz — Kerepesi
ut kozotti szakaszanak keretszabalyozasi
terve
Tisztelt Képviselo-testiilet!

Budapest Févaros megbizott foépitésze véleményezésre és a XVI. keriileti Onkorményzat
allasfoglaldsanak kialakitidsa céljabol megkiildte a Korvasut menti korut Duna alsé
folydszakasz — Kerepesi Ut kozotti szakaszénak (1. sz. melléklet) FSZKT modositasat
tartalmazo egyeztetési dokumentacidjat digitalis formaban, melyet a t6bb keriiletet vald
érintettsége és ebbdl fakaddé méretére tekintettel elektronikus formaban is mellékeliink. A
targyban a Képviselo-testiilet 2006. novemberében 520/2006.(X1.22.)Kt. szdmu hatarozatban
alakitotta ki el6zetes véleményét (2. sz. melléklet). A jelenleg hatdlyos FSZKT 11 szelvényen
mutatja be a tervezett Korvasut menti kérutat. Ezen latszik, hogy az tun. teriiletbiztositést
igényl6 foutak és egyéb szerkezeti jelentdségli utak irdnyadd szabalyozédsa és 40,0 méter
széles minimalis szabalyozasi szélessége lehatarolas a Koérvasit menti kérut nyomvonaléat a
vasut keleti oldalan vezeti (3. sz. melléklet). A mddositasi és pontositasi javaslat is
tulajdonképpen az iranyadé szabalyozason beliil maradva tiintet fel 6vezet mdédositasokat (4.
sz. melléklet). igy a , Kozlekedési céld kozteriilet” (KL-KT) lehatérolds — maga a Korvasiit
menti koriit nyomvonala — a 5. sz. melléklet szerint keriilne a Févarosi Kozgytilés elé. Az
FSZKT tervezett 2. szamti melléklete még részletesebben abrazolja a Kerepesi uti
csomopontot (6. sz. mellékelt). A Kerepesi uti csomoponttdl északra nyilvanvaldan a vasut
keleti oldalan, a XVI. keriilet teriiletén folytatddna a nyomvonal (ahogy azt jelenleg is
tartalmazza az FSZKT), még akkor is, ha most ezen emlitett szakaszra a terv nem tér ki.

A korat északi részének tervezése mar korabban elindult. 2006. januarjdban kaptuk kézhez
Budapest f6épitészétdl a Korvasit menti korat északi szakaszanak (Duna északi
folydszakasza — M3 autdpalya kozott) keretszabalyozasi tervét. Erre a Keriiletfejlesztési és
Uzemeltetési Bizottsag 5/2006.(1.17.)KFUB hatarozatiban reagalt és felhivta a figyelmet arra,
hogy az M3 — Kerepesi ut kozotti szakasz utvonalvezetésének probléméi az M3 koérnyékén
torténd szabalyozast befolyasolhatjak (7. sz. melléklet).

Lathatd, hogy — a telepiilésszerkezeti terv ezt egyértelmesiti — elbb-utdbb dsszeérnek a Duna
felol északrol és délrdl érkezd nyomvonalak épp a XVI. és a XIV. keriilet hataran. A targyi
tervezéssel pedig a lehetd legkozelebb keriiltiink a felé, hogy a nyomvonal a XVI. keriilet
teriiletén realizalédjon.

A XVI. keriilet Onkormanyzat Képviselo-testiilete mar 1992-ben foglalkozott a Kérvasit
menti kérut nyomvonalanak problematikajaval. 296/1992. szamu hatérozataban ,,...csak a
Korvasat sor zugloi oldalan tartja lehetségesnek korit épitését...”. Ezt kovetden az elmult
tizendt €vben tobb izben is kiallt (példaul 458/1996.(1X.24.)Kt., 545/1997.(X.28.)Kt.,
146/1998.(111.24.)Kt., 155/1998.(111.24.)Kt., 1186/2001.(X1.13.)Kt., 191/2004.(II1.9.)Kt.)
azon allaspontja mellett, hogy a Korvasit sori kérut nyomvonala ne a XVI. keriilet teriiletén
haladjon. Ezeket méar 2005-ben a Telepiilésszerkezeti Terv véleményezéséhez ujra
megkiildtiik Budapest f6épitészének.

Az ellentétes irdnybol érkez6 nyomvonalak — egyre pontosabb vezetése tigy tlinik, ma sem
veszi figyelembe a XVI kerilet masfél évtizedes hatarozatokban nyomatékositott
véleményét. A targyi févarosi szabédlyozasi tervezet is egyértelmtien abba az irdnyba mutat,



hogy annak deklaralisaval végképp eloddzddjanak a XVI. keriileti képviseld-testiiletek 4
valasztasi ciklusban keletkezett véleményeiben megfogalmazott kvetelések.

Amennyiben azonban mégis a XVI kerillet teriiletén realizalédna a Korvasut menti korit
nyomvonala, Ggy annak minden jogi és anyagi feleldsségvallalasa az érdekelt felet — azaz a
Févérosi Onkorményzatot kell, hogy terhelje.

Kérem a T. Képviselo-testiiletet, erdsitse meg tovabbra is masfél évtizedes allaspontjat, illetve
szerezzen érvényt felel6sség atharitasa tekintetében.

HATAROZATI JAVASLAT:

A Budapest Fovaros XVI. Keriileti Onkorményzat
Képvisel6-testiilete ~ Févarosi  Szabalyozasi  Keretterv
modositisa és a Koérvasut menti konit Duna — Kerepesi 1t
kozotti szakaszanak keretszabalyozasi terve kapcsan az alabbi
allasfoglalast fogalmazza meg:

o A Képviselo-testiilet fenntartja 520/2006.(X1.22.)Kt.
szamu hatarozatat.

o A Korvasit menti korat Kerepesi uti tervezett
csomopontjanak konkrét helyével nem ért egyet, mivel
az abbol észak felé logikusan kikovetkeztetheto korat
nyomvonala a X V1. keriilet teriiletén haladna.

e A XVI. kertilet teriiletén haladé nyomvonal kialakitasa
esetében a teljes jogi és anyagi felel6sségvallalas
terhét a Févarosi Onkormanyzatnak kell vallalnia.

(egyszeril sz6tobbséget igényel)

Felelés:  Kovéacs Péter polgarmester

Hataridd: Képviselo-testiileti iilést koveté 7. nap az
520/2006.(X1.22.)Kt.  hatarozattal egyiitt a
hatarozat megkiildése a Fopolgarmesteri Hivatal
Foéépitészi Irod4janak és Dr. Demszky Gabor

fopolgarmesternek
(7 Lo
(

Kovics Péter
polgarmester b

Budapest, 2007. junius 12.

Melléklet:
® A Korvasit menti kdrat nyomvonala /Duna déli folydszakasz — Kerepesi ut/ (1. sz. melléklet)
520/2006.(X1.22.)Kt. (2. sz. melléklet)
Hatalyos FSZTK tervlap (3. sz. melléklet)
FSZKT modositasi, pontositasi tervlap (4. sz. melléklet)
FSZKT 1. sz. melléklet elfogadéasra benyujtott tervezet (5. sz. melléklet)
FSZKT 2. sz. melléklet elfogadasra benyvjtott tervezet (6. sz. melléklet)
5/2006.(1.17.)KFUB (7. sz. melléklet)



1.s melléklet

A kozlekedési halézat f6bb nyomvonalai Budapest ortofotéjan
a korvasat menti korat nyomvonalaval




1. BEVEZETES, ELOZMENYEK

A Korvasut menti korat Duna - Kerepesi 1t kézotti szakaszdnak szabalyozasi kerettervét Budapest
Févaros Fépolgarmesteri Hivatal Kozlekedési Ugyosztalya és a Féépitészi Iroda kozds megbizasabol
Tarsasagunk, mint generaltervezd késziti. A szakmai feliigyeletet e két osztaly egyiittmiikodésben
biztositia. A munka megalapozasdra a Kozlekedés Kft. készitett tanulmanytervet magara az ttra
vonatkozéan, amelyet alatAmaszt6 kozlekedési munkarészként jelen tervhez mellékeliink.

A Fovarosi Szabalyozasi Keretterv (FSZKT) mellékletét képezé titszabalyozasi keretterv és az ehhez
kapcsolodé FSZKT - moédositas varosrendezési munkarészeit, valamint a kornyezetvédelmi
munkarészt tarsasdgunk keésziti. A zajvédelmi fejezet az UNITON Bt. zajvédelmi szakvéleménye
alapjan késziil.

A telepiilésrendezési terv tovabbi szakagi munkarészeinek kidolgozasaval a kovetkez6 cégeket biztuk
meg:

- kozmi alatdimaszté munkarész Budapest Févaros Varosépitési Tervezé Kit.,

- régészeti szakvélemény Budapesti Torténeti Miizeum.

A tervezési teriilet lehatarolasa féként maganak az utteriiletnek a kijelolésére szoritkozott, illetve az
ezzel hataros teriiletek korrekcidjara, részben az Gt megvaldsulasaval tsszefliggésben, illetve részben
ettdl fiiggetleniil, a jovahagyott tervek 4tvezetése, vagy egyéb sziikséges korrekcidk vonatkozasaban.

A tervezett (it nyomvonala a Kerepesi ttt6l a korvasittal parhuzamosan halad a Kereszturi utig,
ahonnan a vasti deltan és a Jaszberényi tton ativelve alagiitban vezet a Gitar utca, majd a Kéér utca
alatt a Gergely utcaig. A MAYV szolnoki vastitvonalat kiilon szinten keresztezi, és tovabbhalad a Kéér
utcan az Ulléi atig, melyet szintben keresztez. A korut az IBIS Hotel mogott kanyarodik a Hatar ut
mellé, mellyel parhuzamosan fut a Soroksdri ttig. Innen alagitban megy at Csepelre, ahol a Védgat
utca és a papirgyari iparvagany koézostt bukkan a felszinre. A korit az iparvagany mellett, a Védgat
utcat és a Corvin utat érintve, a Csepeli gerincit elkészult engedélyezési tervéhez igazitva, azzal
gyakorlatilag parhuzamosan vezet a Budafoki 1tig, melyen tovabbhaladva éri el a tervezett
Albertfalvai Duna-hidat.

A hatédlyos jogszabalyoknak megfelels, a foldhivatali nyilvantartasra alapozott és geodéziailag
kiegészitett tervezési alaptérképet a Budapest Févaros Fépolgarmesteri Hivatal Féépitészi Irodaja
adatszolgéltatasa és a FORMAP Kft. geodéziai felmérése alapjan allitottuk el6.



A TERVEZETT SZABALYOZAS £ES KOVETKEZMENYEINEK ERTEKELESE

BUDAPESTI AGGLOMERACI® TERULETRENDEZESI TERVE

Az agglomeracio térségi szerkezeti terve jelen terv szerinti nyomvonalat tartalmazza.

BUDAPEST FOVAROS TELEPULESSZERKEZETI TERVE

A Telepiilésszerkezeti terv szintén jelen terv szerinti nyomvonalat tartalmazza.

A TSZT-ben a mai nyomvonal lehetséges valtozataként szerepel a kelebiai vasiitvonal bevezetése a
Ferencvérosi palyaudvarra, a Hatar tttal pArhuzamos nyomvonalon. A jelen szabalyozasi keretterv
biztositja a vasiit szint alatti atkotésének lehetdségét a javasolt nyomvonalon.

A Févérosi Szabalyozasi Keretterv a TSZT-vel jelen terv jovahagyasa utdn lesz osszhangban. A
tervezett FSZKT-médositas és a szabalyozasi keretterv 6sszhangban van a TSZT-ben meghatarozott
teriiletfelhasznalasi egységekben alkalmazhaté keretdvezetekkel is.

FOVAROSI SZABALYOZASI KERETTERV

A Korvasit menti korat Duna-Kerepesi (t kozotti szakasza szabélyozasi kerettervének legfontosabb
feladata az Gt megvaldsitasahoz sziikséges kozteriiletek meghatirozdsa, de ezzel osszefiiggésben a
hatarol6 teriiletek FSZKT oOsszefiiggéseit is feliilvizsgalja, amennyiben sziikséges. A tervben
eléiranyzott FSZKT moédositasi javaslatok az érintett keriiletekkel el6zetesen egyeztetve lettek.

A Korvastt menti korit a hatalyos FSZKT-ban iranyad6 szabalyozasként van jelolve a jelen tervben
szereplé tttal kozelitéleg egy nyomvonalon. Valtozas a Rackevei (Soroksari) - Duna [616tti atvezetés
helyében tortént. A hatalyos FSZKT-ban A Korvasiit menti koriit a Gubacsi-hidnal halad at Csepelr6l
a XX. keriiletbe, ahol a kelebiai vasutvonalat és a Helsinki utat hidon keresztezve kot be a Hatar atba.
Ez a nyomvonal azonban a TSZT-nek megfelel6en atkeriilt a Gubacsi-hid mell6l a Hatar at egyenes
meghosszabbitasaba. Ez a XX. keriilet szamara kedvezébb, mert a fut nyomvonala tavolabbra keriilt
a lakotelepi teriilettsl, igy a kornyezeti hatidsa mérsékeltebb lesz. Kornyezetvédelmi és varosképi
szempontbdl kidolgozasra keriilt az atvezetés korabbi hidon vezetett valtozata mellett az alagutas
véltozat is. Ez utobbinak el6nye amellett, hogy varosképi és kornyezetvédelmi szempontbol
kedvez6bb, hogy kapcsolat létesitheté a Gubacsi-diil6 tervezett beépitésével. Hatranya, hogy minden
bizonnyal jelent&sebb koltségii a hidon vezetett valtozatnal.

A tervezett it és kornyezetében az FSZKT modositas nagyrészt magahoz az Gthoz kotddik. Kisebb
része pedig a Fopolgarmesteri Hivatal Foéépitészi Irodaja altal a tervezéshez atadott digitalis
nyilvantartasi foldhivatali telekidllomanyhoz val6 "igazitasa" az FSZKT-nak, de nem jelent tényleges
modositast.

A Korvasat menti korat szabdlyozasi kerettervének és a hatialyos FSZKT-médositasanak a
legfontosabb elemei keriiletenként a kovetkezék:

IX. KERULET

» A Korvasiit menti korat Rackevei (Soroksari) - Duna alatti/folott atvezetésének nyomvonala
egyenesen a Hatar atba torkollik. Jelen szabalyozas biztositia mind a hidas, mind az alagutas
valtozathoz sziikséges kozlekedési teriiletigényt. Mivel a javasolt véltozat alagutas, amely
valosziniileg feliilr6l épithet6, ennek a megépitéshez sziikséges helyigényét biztositottuk a
tervben. A Gubacsi diil jelenleg intézmény (I) keretovezetii teriiletén a Korvasat menti korat
szamara 60 m széles KL-KT keretovezetii teriilet tartand6 fenn. A kelebiai vasitvonal és rackevei
HEV vasiti teriiletén (KL-VA) az atvezetést szolgalmi joggal biztositottuk.

» A Hatar at - Gubacsi ut - Szabadkai at - Soroksari 4t altal hatarolt teriilet a hatalyos FSZKT
szerint intézményteriilet (I) keretovezetii, melyen min. 200 P+R parkolé elhelyezését kell
adottsagokkal rendelkezik - villamos, autobusz végéllomas, megallok, tervezett metrd
megallohely, P+R teriilet -, hogy a szabalyozasi keretterv a teriiletet kozlekedéssel kapcsolatos
épitmények elhelyezésére szolgald teriilet (KL-KE) keretovezetbe sorolja, mely egyértelmiien



»

meghatarozza a kozlekedési és tomegkozlekedési szempontbdl kulcsfontossagi teriilet
hasznosithatésagat. A P+R parkol6 kapacitasat a terv 300-ra néveli.

Szolgalommal biztositja a terv a kelebiai vasiitvonal Ferencvérosi palyaudvarra torténd szint alatti
bekotési lehetdségét a Helsinki aton keresztiil.

A korat kozlekedési teriiletének (KL-KT) helyigénye a Hatér Gton, a guritbdomb mentén 45 m. A
terv a guritbdomb egy nyomsavi fennmaradasival szamol, de ez a Ferencvarosi palyaudvar
szerepének atértékelése utan lehet, hogy oka fogyotta valik.

A Gubacsi 1t — Nagykorosi at kozotti szakaszon az Gt mellett tervezett védéerd6 van, amely az
utat a vasatiizemi és iparteriiletektdl valaszlja el. Ennek legfeljebb kondicionalé szerepe lehet, de
jelen esetben ennél fontosabb lenne az 1t megépiilése utan a 61t menti teriiletek varosszerkezeti
szerepének megfelelé hasznositasa. Javasoljuk, hogy részben a Ferencvarosi palyaudvar tervezése
kapcsan, részben ezt kovetSen és ehhez illeszkedben a Hatar Gt menti teriiletek intézményi
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felhasznalasat irdnyozzak el6 a tovabbtervezések soran.
A tervezett it keresztmetszeti kialakitasa a Hatar at Nagykérosi at - Ullsi at kozotti szakaszan
két valtozati:
- 1. valtozat:
A Hatér at jelenlegi nyomvonala szerviziitként fennmarad, meghagyja a terv a villamos
nyomvonalat. A tervezett korutat a Hatar Gt menti beépitéstél tavolabb, a villamos erd6
felsli oldalan vezeti el, a Wekerle-telep lakdépiileteit zajvédofallal bevédve. A Torok
Floris utca — Nagykorosi at kozotti szakaszon 50 m, ill. 55 m széles kozlekedési teriiletet
(KL-KT) jelol ki a szabalyozasi keretterv. A XIX. keriilettel hataros szakaszon, a Wekerle-
telep mentén az at helyigényét a IX. keriileti onkormanyzat 21/2002.(X.10.) sziama
rendelettel jovahagyott Jozsef Attila lakotelep és kornyéke Keriileti Szabalyozasi Terve
mar biztositotta. Az érintett teriiletre tortént FSZKT modositas valamilyen oknal fogva
nincs dsszhangban a jovahagyott KSZT-ben szereplé szabalyozasi elemekkel. Jelen
szabalyozési keretterv helyesen atvezeti azokat.
- 2.valtozat:

A mai Hatar at szintén szervizatként marad fenn, és a tervezett Gt a villamosvonal erd6
felsli oldalan kétoldali zajvédelmi toltés kozott, siillyesztve halad. Ez a valtozat nagyobb
szabalyozési szélességet igényel - kb. 83 m-t -, mely joval nagyobb mértékben érinti a
véderd6 (E-VE) meglévé erdémiivelési agn teriiletét.
A IX. keriilet azért tamogatnd inkabb a zajvédé-dombos viltozatol, merl igy a Jozsef A.
lakotelep felé is lenne zajvédelem, mig a zajvédelmi szakvélemény alapjan zajvédéfal
létesitésére ebben az iranyban lenne sziikség. Véleményiink szerint inkabb megérné a Jozsef
A. lakoételep felé is zajvédofalat épiteni, mint b6 2 ha erd6t felszamolni. A zajvédé falak mind a
Wekerle-telep, mind a Jézsef Attila lakotelep felol takarasban lesznek az Hatar Gt menti
erd6savy, ill. az erdé miatt.
A korat a Hatar (trol az Ibis Hotel mogé kanyarodva szintben keresztezve az UllSi utat
csatlakozik be a K&ér utcaba. Nem teszi lehetGvé kiilonszintii csomépont kialakitasat a harmas
metré kéreg alatti nyomvonalvezetése és a ferihegyi gyorsforgalmi Gt meglévé atemelése. A
kanyarodé korit helyigénye 30 m az erdéteriileten beliil.
A keretterv korrigilia az Ibis Hotel intézményteriileti (I) és a Hatar ati tomegkozlekedési
végallomas KL-KE keretovezetét a Jozsef Attila lakotelep és kornyéke KSZT-nek megfelelSen.

X. KERULET

>

>

A K&ér utcan a tervezett korat a meglévés szabalyozasi szélességgel halad a Basa utciig, melyet a
jogi telekhatarok jelolnek ki.

A Basa utcatél a MAV Ferencvaros - Kébanya-Kispest 6sszekoté vonal alatti tvezetésig az at
elyigénye 30 m. A vasiit alatti atvezetést szolgalom biztositja.

A ceglédi vasatvonal kiilon szintii keresztezésének helyigénye mindkét - IX. és X. keriileti -
oldalon az it menti teriiletek kiszolgalasat biztosité szerviz utak helyigénye miatt 40 m. Ebbe
.belelog” a MAV irodaépiilet kiugrd szarnya. Az 1t ltal érintett épiileteket szanalni kell. A korat
helyigénye miatt modositani kell a 29/1999. (X.5.) onkorményzali rendelettel j6vahagvott



Budapest, X. keriilet, K&ér u. 2/b szam alatti MAV telephely KSZT-t. A K&ér utca kozlekedési
teriilete (KL-KT) médosul. A vasiton valé atvezetést szolgalom biztosilja.

A tervezett korat a Gergely utcatdl a Sorgyar utcaig alagitban halad a Kéér, majd a Gitar utca
alatt. Az at a Cserkesz utca - Gergely utca kozotti szakaszon siillyed a felszin ala, majd -
kihasznélva a terepadottsagokat — a Dreher Sorgyar menti szakaszon bukkan a felszinre. Ezért a
Gitar utca szabdlyozasi szélessége a Maglodi at és a Sorgyar utca kozott 45 m a korit két oldalan
futé szerviz utaknal, a tovabbi rovid szakaszon a Maglédi atig 40 m. A korat helyigényét a
keriileti szabalyozasi tervek tartalmazzak, melyek valtoztatast nem igényelnek, azok atvezetésre
keriiltek. Az alagiit masik végén, a Kelemen u. - Gergely u. - K&ér u. - Cserkesz utca altal hatarolt
teriiletre 44/2005.(IX.16.) Ok. rendelettel jovahagyott KSZT a munkahelyi (M) keretdvezet helyett
intézményteriilet (I) keretovezetd épitési dvezetet jelolt ki, amely az FSZKT médositasa nélkiil is
lehetséges. A KSZT-nek az iranyadé telekhatar jelolésének a modositasa sziikséges, mert a koriat
megépiilése utan az érintett telkek kiszolgalasa a korit feldl nem oldhat6 meg, de erre a tervben a
tombbelsSben elSiranyzott ut megfeleld lehet. A tervezett Gt masik oldalara, a Kerecsény utca
mentén a szabalyozasi keretterv az intenziv kertvarosias lakoteriilet (L4) keretovezetet
intézményteriiletbe (I} sorolja at, melyet a most késziil6 KSZT-ben figyelembe kell venni. (A
munkaké6zi terv L2/ A keretovezetet javasolt.)

A Maglodi utat a korat szintben keresztezi, majd 35 m szabalyozasi szélességben kétoldali szerviz
utak kozott hidon ativel a Jaszberényi Gt és a vasili delta f5lott a Keresztari atig, amellyel
tobbiranyi, kiilonszintii csoméponti kapcsolata lesz. A korat 40 m széles helyigényét itt a
szolgalmi jog és kozlekedési teriilet (KL-KT) keretovezetii teriilet biztosilja. FSZKT keretovezet
modositas érinti a nagy helyigényii, kiilonszintii csomépont teriiletét, melyet a szabalyozasi
keretterv vasiti (KL-VA) helyett kozati (KL-KT) teriiletbe sorol.

Jelenleg allamigazgatasi egyezietésen van a Budapest, X. keriilet, Pilisi u. - L4 6vezet - belteriileti
hatar - Nemes utca - Kabai u. - MAV vasiitvonal altal hatarolt teriilet Keriileti Szabalyozasi Terv
(Miihely Rt., tervez6: Tasi Akos), melynek jovahagyasa csak a jelen szabalyozasi kerettervvel valé
osszhang megteremtése utan torténhet meg. FSZKT keretovezet-moédositassal érintett terilet a
Paprika utca menti intenziv kertvarosias lakoteriilet (L4) korit feldli, jelenleg nem beépitett része
(7 telek), melyet a szabalyozasi keretterv intézményteriiletbe (I) sorol at. Tovabba a Rakos-patak ~
korat kozé ékel6do kozkert (Z-KK) keretoverzetii teriilet, melynek j besorolasa turisztikai erd6 (E-
TG). Ezeket az 6vezetmodositasokat az egyezietésen 16v6 KSZT-be is at kell vezetni.

XIX. KEROLET

>

A keriilet teriiletén a szabélyozasi keretterv nem okoz FSZKT médositast.

» A Wekerle-telep kisvarosias lakoteriilete (L3) zajvédelmét az 1. valtozat szerint kornyezetvédelmi

létesitménnyel (zajvédétal) biztositani kell a villamos lakoteriilet fel6li (Hatar Gt menti) oldalan, a
II. valtozat szerint az ut zajvédédombok kozott siillyesztett nyomvonal-vezetésii. Ebben az
esetben a lakéteriilet nem lenne bevédve a villamostol.

A 33/2000.(VIL.19.) Ok. rendelettel jovahagyott Ulloi at - Ferihegyi repiilotérre vezets at - P+R
parkol6 - Vak Bottyan utca - Hamvas utca altal hatarolt teriilet (Varoskapu L) Keriileti
Szabalyozasi Tervében szerepls keretévezet modositasok atvezetése nem tortént meg és ezt jelen
terv sem teszi meg. A P+R szimara fenntartott teriilet keretovezetét a hatilyos FSZKT-nak
megfeleléen megtartja kiilonleges, intézményi funkciokkal vegyes hasznalati kodzlekedési
teriiletnek (KV-IK).

XX. KERULET

» A terv szolgalommal biztositja a kelebiai vasatvonal Ferencvarosi palyaudvarra torténd szint

»

alatti bekotési lehetségét a Helsinki ton keresztiil.

A Korvasiat menti korat Rackevei (Soroksari) - Duna alatti/folotti atvezetésének nyomvonala
egyenesen a Hatar atba torkollik. Jelen szabalyozas az alagutas valtozathoz sziikséges nagyobb
kozlekedési teriilet igényt biztositja. A Gubacsi diilé jelenleg intézmény (1) keretovezetii teriletén
atvezetve a Korvasat menti koratnak 60 m széles helyigénye van. A Duna-parti sav keretovezeti
besoroldsa nem valtozik.



» Késébbiekben dol el az 6tos metr6 kéreg alatti atkotése a Soroksari Gt - Lajtha Laszl6 utca kozott,
mely nem jelen tervezés targya, de Osszefiigg a Hatar ati szint alatti nyomvonalvezetésekkel
(kelebiai vastt atkotése, koriit alagutas atvezetése). Amennyiben a nyomvonal mashova keriil, a
Gubacsi ati csomépontban a korit aluljaron valé atvezetése javasolt a terv szerinti feliiljaro
helyett, amely ugy varosképi, mint kornyezetvédelmi szempontbol kedvezébb lenne. A
szabélyozast ez nem érinti.

» A Hatar t menti teriiletet a hatalyos FSZKT intézményteriilet keretovezetbe (I) sorolja. A teriilet
zajvédelem igénye még kérdéses, mert ugyan jellemzé a teriiletre a funkcidvaltas, de még
lakoépiiletek is allnak itt. Az épitési idején kell a zajvédelme igényét, ill. modjat véglegesen
meghatirozni.

XXI. KERULET

» A Korvasat menti korit a tervezett Albertfalvai Duna-hidtol a Budafoki aton halad, ahol 60 m
széles kozlekedési teriiletet (KL —KT) jelol ki a terv az északi oldali, kiilonleges varosiizemeltetési
teriilet felé.

» AL Rakéczi Ferenc at és a Szabadkikots Gt kozott gyakorlatilag parhuzamosan halad a csepeli
gerinctttal, kiilon szintii csoméponti kapcsolatokkal a Szabadkikotd atnal és a Budafoki atnal. Az
itt levé intézményi és kilonleges keretovezetii teriileteket érinti a tervezett korat és
csomépontjainak helyigénye.

> A 26/2000. (IX. 26.) KT. rendelettel jovahagyott, Budapest XXI. Csepel, Kossuth L. u. - Ady E. u. -
Poltenberg utca altal hatarolt teriilet Keriileti Szabalyozasi Tervében a KL-KT keretovezetbe sorolt
Ady Endre qt szabalyozasi szélessége 60 m. A tervezett koriit Ady Endre 1ti kapcsolata még
villamos atvezetés esetén sem igényel ennyit, igy a szabélyozasi keretterv a kozteriiletet
megosztotta 40 m széles KL-KT teriiletté és 20 m (keriileti) kozteriiletté.

> A korat a Védgat utcaban a meglévd iparvagany mellett halad, a kozlekedési teriilet (KL-KT)
helyigénye 30 m.

» A tervezett Gt Rackevei (Soroksari) - Duna (0l6tti atvezetése az alagutas és a hidas valtozat esetén
is a Védgat utca és a jelenlegi papirgyari iparvagany kozotti karéjban indul el. Jelen tervben
kijelolt KL-KT keretovezetii kozlekedési teriilet bizlositja csomoponti kapcsolat létesitése
lehetéségét a Védgat utcaval, a Dunadilé attal Dél-Csepel felé, valamint a Francia
(Bolgarkertész)-6bol kornyéki fejlesztések szamara. A Francia-6bol - Szallité at és kornyékére az
onkorméanyzat 23/2000.(IX.26.) KT. rendelettel hagyott jova keriileti szabalyozasi tervet. A
hatdlyos FSZKT keretovezeteit a szabalyozasi keretterv a KSZT-nek és a jogi telekhataroknak
megfelelSen korrigalja, valamint moédositja a korat kozlekedési helyigényének megfelelGen. A terv
feliilvizsgéalata t6bb szempontbdl indokolt mamar.

» Jelen terv a csomopontbol kozvetlen kozati kapesolatot biztosit a Védgat utca és az Ady Endre at
kozott.

> A tervezés soran figyelembe vettik a 3-as villamos utvonalanak Csepelre atvezets
meghosszabbitasat. Ennek megvalésulasa esetén 1j, szélesebb hid épiilne a kozati és villamos
forgalom szamara, melynek kovetkezménye a meglévé iparvagany nyomvonaladnak északabbra,
aj hidra valé athelyezése. E célbol a terv vasiti teriiletbiztositast jelol ki a tervezett kozati
csomoépont és Gubacsi-hid szakaszon a meglévé vasiti teriilet mellett.

BUDAPEST EPITESI £S VAROSRENDEZESI SZABALYZATA

A szabalyozasi kerettervet a BVKSZ-szel egyiitt kell alkalmazni. A tervezés soran nem moédosult a
BVKSZ.



KERULETI V AROSRENDEZESI £:5 EPTESI SZABALYZATOK

KiSPEST KERULETI VAROSRENDEZESI £5 EPITESI SZABALYZATA

A KVSZ o6sszhangban van a szabalyozasi kerettervvel, azt az FSZKT moédositis utin nem kell
moédositani.

XX. KERULET PESTERZSEBET KERULETI VAROSRENDEZESI 15 EPITESI SZABALYZATA

Az FSZKT modositasat kovetden a KVSZ-t osszhangba kell hozni a hatalyba lépé FSZKT-val a
hatalyos jogszabalyok szerint.

KERULETI SZABALYOZASI TERVEK:

A KERULETI SZABALYOZASI TERV ES JELEN SZABALYOZASI KERETTERV VISZONYA

Kszr . KSZT-t médositasa | KSZT-t felilvizsgalata
e, L. 6sszhangban vannak L L
Jovahagydsi szima: sziikséges sziikséges
1. |21/2002.(X.10.) Ok.r. v x .
2. 116/2000.(V1.23.) Ok.r. v x
3. [24/2004.(V1.28.) Ok.r. v x
4. {17/2005.(V.25.) Ok.r. v's

A Duna-part - Soroksari-Helsinki Gt koézotti Gubacsi-dilés teridetére késziils keriileti szabélyozasi
tervvel (M-Teampannon Kft. - vezet$ tervezé: Koszorii Lajos) munkakozi egyeztetések torténtek a
Féépitészi Iroda koordinalasaval, a tervezdk atvezetik a szabalyozasi keretterv elGiranyzatait a KSZT-
re.

Megjegyzések:

1 A tervezett korat 1. valtozata esetén csak minimalis szabalyozasi eltérés adédik az IBIS Hotel
mogotti, a Hatar ati racsatlakozasnal, valamint a Zalaegerszeg utca vonalaban a Hatar atrél a Gyali
atra vezet6 kanyarodo savnal.

2 A 2. valtozat - mely szerint a tervezett at zajvédddombok kozott halad — a KSZT moédositasat teszi
sziikségessé, mert a KL-KT teriilet nagyobb helyet igényel. Az 1. valtozat osszhangban van a
hatalyos KSZT-vel egy minimalis eltéréssel a Nagykorosi tit mellett.

3 Javasolt feliilvizsgalni a Hatar t menti (Szabadkai at - Nagykérosi ut kozotti) véderdSk dvezeti
besorolasat (E-VE), mert a jovSben értelmetlenné, indokolatlanna valik védelmi, kondicionalé,
rekreacios szerepiitk a munkahelyi (M) és a nagyforgalma kozlekedési kozteriiletek (KL-KT) kozé
ékelédve. Ezen 1t menti teriiletek kival6 adottsaggal rendelkezé intézményteriiletekké valhatnak
keretovezet-moédositas utan.

4 A Ferencvarosi palyaudvar szerepének atértékelése, funkciévaltisa utédn javasolt a KSZT

felillvizsgalata. Jelen terv a guritddomb egy nyomsava fennmaradasaval szamol, de a joviben
célszerii lenne ezt megszintetni a kedvezobb varosszerkezel, teriiletfelhasznilas miatl. Ebben a
kérdésben a most indul6, palyaudvarra késziil6 terv donthet.

SA szabélyozasi keretterv alatamaszté kozlekedési munkarésze abrazolja a tervezett 6tos metrd

tervezett kéreg alatti nyomvonal-vezetését a jelenlegi tervek szerint, de a nyomvonal még nem
végleges. El6fordulhat, hogy érinti a KSZT teriiletét, a Soroksari — Szabadkai ti sarkot. Ebben az
esetben a KSZT kisebb médositasara lesz majd sziikség.




X. KERULET
A KERULETI SZABALYOZASI TERV ES JELEN SZABALYOZASI KERETTERV VISZONYA
KsZT .. KSZT-t médositasa | KSZT-t feliilvizsgalata
Jovdhagydsi szima: osszhangban vannak sziikséges sziikséges

4. [29/1999. (X5.) Ok.r. x 1

9. |32/2000.(VIL11.) Ok.r. v

14. |44/2000.(X1.21.) Ok.r. vz

24. |39/2001. (IX.18.) Ok.r. v

26. |40/2001. (1X.18.) Ok.r. v

31. {3/2002. (1.22). Ok.r. v

33. |2/2002.(1.22.) Ok.r. v

35. [7/2002. (IIL12) Ok.r. v

36. |21/2002. (VIL11.) Ok.r v 3

41. [37/2002. (X11.19.) Ok.r v 4

51. [46/2003. (X.16.) Ok.r. v

54. {53/2003.(X11.18.) Ok.r. v

62. |2/2005.(1.21.) Ok.r. v

64. |8/2005(11.25.) Ok.r. Vs

75. |44/2005(1X.16.) Ok.r. Py

81. |8/2006.(I.1) Ok.r. v

89. [24/2006.(V.19.) Ok.r. v

91. |31/2006. (V1.16.) Ok.r. v

A e v v

Megjegyzések:

1 A KSZT-t médositani kell a mai teriilethasznalatnak és jelen szabalyozasi tervnek megfelelGen: a
kozhasznalata teriilet hatdra szerint, amely egytttal a terv szerinti szabalyozasi vonal, a jogi hatart is
rendezni kell.

2 A KSZT el6iranyozza a tavlati kozteriilet hatarat, melyet jelen szabalyozasi keretterv pontosan
meghatéaroz.

3 A tervezett Gt kozati kapesolatainak szempontjabdl fontos Méhes utca 22 m szabalyozasi szélessége
lett atvezetve a KSZT-b6l a szabalyozasi kerettervre.

4 A KSZT a tervezett korat szamaira 40 m széles szabalyozasi szélességet iranyoz el6, de az it ezen a
szakaszon még alagitban halad, igy nincs sziikség a Gitar utca 9 m-es bévitésére az 6vodéval
atellenes oldalon.

5 A jelen tervhez késziilt geodéziai felmérés és a helyszini bejaras alapjan az épiilet és a telekhatar
kozott nincs annyi hely, mint a KSZT geodéziai felmérésén, igy nem tarthatd a KSZT-ben szerepld
épiilett6l mért 3 m-re elGiranyzott szabalyozas. Az érintett szakaszon a tervezett tut szabalyozasi
szélessége 35 m a Jaszberényi Gt - K3ér utcai csomépont helyigénye miatt. E szélesebb szabalyozasi
szélesség kialakitasat nem akadalyozza a jelenlegi beépités, melybdl igazan csak az iskola épiilete a
mérvadd, mert a Jaszberényi at felSli teriilet nem varosképbe ills kialakitasa.




6 A KSZT-t médositani kell, mert a javasolt telekhatarok nem osszeegyeztethet6k a tervezett koriattal.
A telealakitasi engedély kialakitasakor figyelembe kell venni, hogy az érintett teriilet a Korvasat
menti korat fel6l nem lesz megkozelitheté. Ez vonatkozik a Kéér utca talsé oldalira is, mely
teriiletre most készit KSZT-t a KASIB Kft. A szabilyozasi keretterv a K&ér utca - Kerecsény utca
kozotti tombot intézményteriilet keretovezetbe sorolja, melyet a folyamatban 16v6 tervezésnél
figyelembe kell venni.

7 A szabélyozasi keretterv a Pilisi ultca szabalyozasi szélességét az egyeztetés alatt 1é6vS tervben
szereplé 15 m helyett (mely a jelenlegi kialakult allapotnak felel meg) 20 m-ben hatirozza meg. Ez a
szélesség lehetévé teszi fasor, jarda, stb. kialakitasat.

XIX. KERULET

A KERULETI SZABALYOZASI TERV ES JELEN SZABALYOZAS! KERETTERV VISZONYA
KsZT » KSZT-t médositasa | KSZT- feliilvizsgalata

. L osszhangban vannak o L
Jjovahagydsi szima: sziikséges sziikséges

1. |33/2000.(VIL19.) Ok.r. v

2. |5/2004.(11.16.) Ok.r. v

3. [49/2004.(XI114.) Ok.r v

XX. KEROLET

A KERULETI SZABALYOZAS! TERV FS JELEN SZABALYOZASI KERETTERV VISZONYA

KsZT . KSZT-t modositasa | KSZT-t felilvizsgalata
L . 6sszhangban vannak oy o
Jovdhagydsi szima: sziikséges sziikséges
1. |8/2001.(0.21.) Ok.r v
2. |1/2003.(11.20.) Ok.r. v

A Duna-part - Soroksari-Helsinki at kozotti Gubacsi-diilé teriiletére késziilé keriileti szabalyozasi
tervvel (M-Teampannon Kft. - vezet$ tervezd: Koszorii Lajos) munkakozi egyeztetések torténtek a
Féépitészi Iroda koordinéalasaval, a tervezSk dtvezetik a szabalyozasi keretterv el6irdnyzatait a KSZT-
re.

XXI. KERULET
A KERULETI SZABALYOZASI TERV ES JELEN SZABALYOZASI KERETTERV VISZONYA
KszZT L KSZT-t médositasa | KSZT-t feliilvizsgalata
L .. _. | osszhangban vannak 1 1 .
Jjovdhagydsi szdma: sziikséges sziikséges
2. [23/2000.(1X.26) KT.R. X 7

5. |26/2000. (IX.26) KTR.

8. |24/2002. (1X.24) KTR.

12. |36/2008. (X1.25.) KT.R.

15. |43/2004. (X1.16.) KT.R.

SISNNS

P. |31/2005.(X1.22)KT.R.

Megjegyzések:
1 A KSZT feliilvizsgalata aktualis. Egyrészt a tervezett korat szempontjabol, mely kettészeli a teriilet
dél-keleti végét, masrészt a csepeli északi fejlesztési teriilet szempontjabdl, mely kdzvetleniil hataros




a KSZT éltal érintett teriilettel és most all tervezés alatt. A feliilvizsgalat soran javasolt médositani,
ésszeriisiteni a teriiletfelhasznalasi egységeket (lako-, illetve véderdd ovezet), valamint biztositani a
tervezett korat csoméponti kapesolatait. A korat menti teriileteket kivald kozlekedési adottsaggal
rendelkez6 intézményteriiletekké javasoljuk elGiranyozni.



2.2. KORNYEZETVEDELEM

2.2.1 A KORNYEZETALAKITAS ES KORNYEZETVEDELEM VIZSGALATI OssZEFOGLALOJA

A vizsgalt szakaszon a kornyezetvédelmi vonatkozisok feltirdsiat a teriiletekre vonatkozo
szabalyozési tervek alatdimaszt6 munkarészeinek adatai, a teriiletre késziilt zajvédelmi alatamasziod
munkarész (forras: UNITON Bt.), a varhat6 forgalmi becslések (forras: KOZLEKEDES KFT.), illetsleg
a nyomvonal kornyezeti elemekre gyakorolt teriileti érintettsége alapjan végeztiik el, megtartva a
kozlekedési és zajvédelmi munkarész altal alkalmazott szakaszolast.

szakasz lefrisa
Csepel, Budafoki at

Csepel Csepel, gerinciit melletti szakasz
Corvin at - Védgat u.
Soroksari Dunaag — alagit vagy hid
Hatar at, Soroksari Gt - M5 kozott
Hatar at, M5 - Ullsi at kozott
K&ér utca, Ull6i at — Gergely utca kozott
Gitar u., Maglodi at - M4 kozott
Korvasiit sor, M4 ~ Kerepesi at kozott

Gubacsi hid - Hatér Gt

K&ér u. - Gitér u.
Korvastt menti

Az aladbbiakban szakaszonként részletezzilk a beruhazas hatasait, és az igy keletkez6
kornyezetvédelmi feladatokat. Tekintettel arra, hogy a zajvédelem kérdése a kornyezetvédelmi
szempontbdl legrelevansabb feladatot jelenti, az UNITON Bt. altal lefektetett zajvédelmi programot a
fejezet lezarasaként osszegezziik. A fejlesztés kétféle tipusi befolyasolé hatast eredményez a jelenlegi
kornyezeti paraméterekben: egyrészt az épités kovetkeztében gyakorol tartés hatast a kornyezeti
elemekre, masrészt az {tizemelés soran jelentkeznek tovabbi (additiv) hatiasok, amelyek
altalanossagban igy foglalhatéak ossze:

Az épités kirnyezeti paramétereket tartésan befolydsolé (telepiilésrendezési jelentSségh)

- A teriilet el6készitése (fakivagas, bozotirtas)
- Humuszleszedés és deponalas (helyben felhasznalas vagy elszallitas)
- Felszini vizelvezetés korrekcidja
- Foldmunkak
- Hidépitési miitargyak épitése
- Alagatépitések
- Burkolatépités (atalap és aszfaltozas)
- Zajvédé falak kiépitése
- Fivesités, novénytelepités
Az iizemelés sordn fellépS (a tovibbi terlilethasznélatot befolyédsol6) kdrnyezeti hatésok:
- Az utpélya téli sikossig-mentesitése és a gépjirmii kibocsitias kovetkeztében felléps
talajszennyez6dés

~mmwmcham%

- Zajterhelés megnovekedése

- Légszennyezés terhelés megnovekedése

- Vizualis (tajképi) hatas

- Felszini vizek és a felszin alatti vizek minéségére gyakorolt hatas
- El(”)vilégra gyakorolt hatasok



KORNYEZETVEDELMI KOVETELMENYEK £5 ELOIRASOK

A létesitend Gj Gtnak a kovetkezs orszagos kovetelményeket és el6irasokat kell teljesitenie:

o A 12/1983. (V.12.) MT rendelet szerint a teriiletrendezési tervekben a zaj- és rezgésvédelmi
kovetelményeket érvényre kell juttatni, amely kimondja, hogy a kornyezetbe zajt, illetve
rezgést kibocsaté és a zajtdl, illetSleg a rezgéstdl védendd létesitményeket gy kell tervezni,
egymashoz viszonyitva elhelyezni, hogy a zaj és a rezgés mértéke ne haladja meg a zaj-,
illetoleg rezgésterhelési hatarértékeket.

» A kozlekedéstil szdrmazo zaj terhelési hatarértékeit a zajtol védendd teriileteken a 8/2002.
(111.22.) KoM-EiiM egyiittes rendelet tartalmazza.

e 21/2001. (Il. 14.) Korm. rendelet szerint minden olyan nyomvonalas kozlekedési létesitmény
(kozat, vasat) vagy annak vizsgalt szakasza, amelynél az elhalad6 jarmiivek jellemz&i
hatdrozzidk meg az egységnyi szakaszbol szarmazé légszennyezd anyag kibocsatott
mennyiségét (a tovabbiakban: vonalforras) létesitésének és hasznalatba vételének
engedélyezésekor a levegbvédelmi kovetelményeket be kell tartani és folyamatosan
ellendrizni sziikséges. Nyomvonalas kozlekedési létesitményeknél a védelmi ovezet a
létesitmény mindkét oldaldn az it tengelyétil szimitott legalabb 25, illetve legaldbb 50 méter.

o 14/2001. (V. 9.) KoM-EiiM-FVM egyiittes rendelet szerint sziikséges betartani teriiletek a
légszennyezettségi hatarértékeit. A rendelet szerint a tervezési teriilet az an. A zonaba
(agglomeraciok) tartozik.

o 4/2002. (X. 7.) KvVM rendelet alapjan az 1. sz. légszennyezettségi agglomeracioba sorolt a
teriilet, igy az ennek megfelelé zonacsoport szennyezéanyagok szerinti értékeinek sziikséges
megfelelni.

e A beruhazassal kapcsolatos humuszgazdalkodasi tervet az 1994. évi LV. tv. a term&foldrél
52016 torvény elbirasai alapjan szitkséges elvégezni.

e 10/2000 (V1.2.) KoM-EiiM-FVM-KHVM egyiittes rendelet alapjan sziikséges gondoskodni a
felszin alatti vizek és talaj minSségi védelmérdl.

o A hulladékgazdalkodasi kérdésekrél a 2000. évi XLIII tv. a hulladékgazdalkodasrol szolé
torvény, valamint a 98/2001. (V1.15.) a veszélyes hulladékokkal kapcsolatos tevékenységek
végzésének feltételeirsl sz6l6 Korm. rendelet, és a 45/2004 (VIL. 26.) az épilési és bontasi
hulladékok kezelésének részletes szabalyairdl sz616 BM-KvVM egyiittes rendelet rendelkezik.

o Az élovilag védelme érdekében a természet védelmérsl szolo 1996. évi LIIL Tv. el6irasait
sziikséges betartani.

A tervek szerint a MOL ZRt és a volt Csepel Miivek teriilet kozott, a Budafoki aton érkezne be
Csepelre. A teriileten jelenleg egy erd6savval kisért kis forgalmi feltar6 dt és jelentés mennyiségii,
részben tavlatosan is megmarado ipari vagany talalhato, amelyet a tervezett it magas vezetésben,
kiilonszintii csomépontban metsz. A Budafoki it kiszélesités jelentés mértékben érinti a MOL Zrt
teriiletéhez tartozé, tobbszintes zoldfeliiletként fenntartott telekrészeket, valamint a Duna ment
keskeny véderds savot is, vagyis a meglévs zoldfeliileti aranyokat a kisajatitas kovetkezitében mind a
magantulajdon(, mind pedig a kdztulajdoni teriileteken negativ iranyban médositja. A Nagy-Duna
hid kialakitasa kapcsan a teriilet arvizvédelmi vonalanak feliillvizsgalatat is sziikséges elvégezni a hid
miitargy kialakitdsanak fiiggvényében. A Budafoki ti szakasz vonalvezetése ugyanakkor zaj, rezgés
és levegbmindségi szempontbdl viszonylag problémamentesnek tekinthets, mivel olyan munkahelyi
és kiilonleges varosiizemeltetési (logisztikai) teriiletek kozott hazodik, ahol a magas vezetés ellenére
sem zavar0 hatdsi a megjelenése.

Nem mondhaté mindez el a Budafoki at, El6d uica taldlkozasatol a Corvin at — Kossuth Lajos utca
talalkozasa kozotti bonyolult ,spagetti” csomoépontra, amely ugyan intézményi teriiletként
kiszabalyozott teriiletfelhasznalasi elemeket érint, de valojaban egy szlomosodott kertvarosi
varosrészt sajatit ki kozlekedési célra. A kisajatitds eredményeként egy jelentds mértékben atalakulod
teriiletrész jon létre, amely azonban a késébbi jelentés kozlekedésterhelés miatt (Korvasiat menti
korat, Gerincit) csak igen korlitozottan hasznéathaté fel intézményi célokra. A bonyolult
csomopontbol kilépd Gerincit lesz hivatott a ma Csepelen atmené teherforgalom jelent6s részét



levalasztani a Kossuth Lajos utcardl, ennek E-i szakaszan azonban a cél érdekében jelent6s
szanélasokra kell szamolni, mivel itt kertvarosi jellegii, intézményi teriiletbe sorolt teriiletek és
munkahelyi teriiletek kozott kell kiszabalyozni egy részben nem létezé nyomvonalat.

A Kossuth Lajos utcai csomopontot kiilon szintben (aluljaréval) elmetszé tervezett nyomvonal a
meglévé iskola mentén még bevagasban halad keresztiil, ami a zajérzékeny létesitmény terhelését
némiképp csokkenti, de a zajvédelmi szakvélemény szerint itt mindenképpen passziv zajvédelem
(zajra nem érzékeny épiiletettomegek, nyilaszard csere, stb.) kiépitése sziikséges. Az iskola kertjét és
sportfunkcidit az Gt karos hatasaitol (zaj- és légszennyezés) csak hatarold épiilet telepitésével lenne
lehetséges bevédeni. Ugyancsak komoly kornyezetérzékenységi problémat vet fel az at taloldaldn
talathato Bolgarkertész-6bol menti tervezett fejlesztés. A jelenleg extenziv zoldfeliiletként fenntartott
teriiletrészre rekreacios (szalloda, kbzpark) és lakéteriileti funkciokat képzeltek el a korabbi rendezési
elképzelések kapcsan. Amennyiben a teriileten lakoteriileti vagy szallodai fejlesztések valosulnanak
meg, azok zajvédelmérdl gondoskodni sziikséges, de javasolt a terv feliilvizsgilata. Megjegyzendd,
hogy a jelenlegi forméjaban a Bolgarkertész-6bol és a Corvin ut kozothi teriilet olyan jelenleg nem
beépitett teriilet, ami jelent&s biolGgiai aktivitasi értéket képvisel, melyet beépitéssel jaré hasznositasa
(Gt szamara torténd kisajatitas, lakoteriilet fejlesztés, stb.) esetén az Etv. 8. §. (2) bek. alapjan és a
9/2007 (IV.3.) OTM rendelet szerint sziikséges potolni. Erre lehetéség nyilik az E—csepeli tervezett
vérosi park teriiletén.

Az atmend forgalom szempontjabol a 2020-ig terjed6 tavlatban a csepeli szakaszon a kovetkez6
jelentés forgalmi valtozasok varhatéak:

ANF jelenlegi ANF2020
Seaknsz Srgk | Nehécforg. | Sagk | Nebézforg |
A. Csepel Budafoki at — —- 62.000 5.600
B. Csepeli gerincat melletti szakasz 6.600 2300 37.000 3.200
C. Corvin Gt - Védgat utca 3.700 560 46.000 3.900

A zajvédelmi munkarész vizsgalata, a BVKSZ rendelkezései és az FSZKT keretovezetei alapjén, a
szakaszon beliili zajérzékenység ilyen médon részletezhetd:

A teriilet . Dominéns

Szal Eotsi o ¢ ivédelmi Zajt6l védendb kozlekedési hni(ixérték

cHye="g ’ nappal | &jjel |

A észak KV-LT védendd munkasszallo Budafoki at 65 55

dél M nem védendd - Budafoki at 65 55

nyugat M védend6 lakohazak HEV, gerincat 65 55

kelet M védendd lakéhazak HEV, gerincit 65 55

sszak L4 védendd - Corvin 1t, 60 50

c 1 védend6 - Védgat u. 60 50
P . « iskola, Corvin 1t,

deél I védend6 lakéhazak Védgit u. 60 50

A fentiek alapjan az UNITON Bt. olyan médon hatarozta meg a jelenlegi zajterhelés mértékét, hogy
feltételezte, miszerint az egyes szakaszokon beliil az Gt zajkibocsatisa nem véltozik, a csatlakozé
forgalom nem jelentés. A teherforgalom aranyat, valamint a napszaktényez6t a kovetkez8k szerint
hataroztak meg: kozepes teher: 40 % - nappal ANF / 90, nehézjarmii: 60 % - éjszaka ANF / 10

ol . ftechelés (dB) Hatrértek (dB) Teliépés (dB)
m e as -
nappal &jjel nappal &jjel nappal |  &jel

A KVLT <65 <55 65 55 0 0
M 56 50 0 0

B I o 57 65 55 0 2
4 - N _ _

¢ I 61 54 60 50 1 1




Azaz a szakasznak jellemzGen ma a Corvin at és a Védgat utcai teriiletén van (szamitott) hatarérték
tallépése, amely éjjel jelentésebb, tavlatokban pedig ennek a terhelésnek a sokszorosa varhato, azaz a
teriilet hasznalati valtasa és/vagy bevédése nélkiil a fejlesztés kirnyezetvédelmi szempontbol nem
lehetséges.

2. A Gubacsi hid - Hatér fti szakasz

A nyomvonal a Rickevei-Soroksari Duna (RSD) agat a Bolgarkertész-6bol és a Gubacsi hid kozott
metszi, a tavlati tervek szerint két valtozatban. Az elsé valtozat meder alatti kozati alagatban, a
masodik valtozat pedig kozati hidban képzeli el az atvezetést. Az els valtozat mellett zajvédelmi és
levegotisztasag-védelmi érvek egyarant szolnak, amellett, hogy alagut esetén a hrsz. 170009
intézményi teriileten sem jelentkeznének zajvédelmi korlatozasok, igy annak fejlesztése
rentabilisabban kivitelezhets. Természetesen a koziti alagit Iétesitése kapcsan magasabb koltséggel
kell szdmolni, ugyanakkor a kornyezd teriiletek tavlati fejlesztése, minGsége szempontjabol ez a
megoldas kétségteleniil eléremutatébb és nagyvonalabb lehet.

A vasati, HEV és Soroksari i teriileteket a nyomvonal attol fliggden, hogy az RSD-t alagitban, vagy
hiddal metszi majd, szint alatti, vagy szint feletti atvezeléssel melszi. Kozati hid esetén a Hatar tt
mentén meglévd L7 lakodvezetet sokkal inkabb terheli, bar also vezetésben is a felszinre ér a Sorokséri
at utdn, és ebben az esetben is sziikséges zajvédo fal kialakitasa a Lajtha Laszl6 uttol kezd6dGen.

A Hatar at mentén méar most beindult egy intézményi, kereskedelmi dtalakulds az eredetileg L4
lakoovezetbe tartozé tombok szélein — amely a Hatar Gt menti jelents tehergépjarmii forgalom okozta
ingatlanleértékelédés kovetkezménye. Ugyanakkor a Hatar dt masik oldalan széles, erdésiilt
zoldfeliileti z6na (véderdésav) hiizodik, amelyet korabban éppen annak érdekében tartottak fenn,
hogy egy majdani korat kialakitisanak lehetésége megmaradjon. E véderdd jelentds része tovabbra is
fennmarad, de annak egy jellemzGen inkabb ligetes vagy gyepes 25 m-es savjat a koziti fejlesztés
igényli. A Hatir Gt menti véderdSsivok olyan jelenleg beépitésre nem szint terilletek, amelyek
biologiai aktivitasi értéket képviselnek, ezért az Gt szamara torténd kisajatitas esetén a kiesd
biologiailag aktiv feliileteket az Etv. 8. §. (2) bek. alapjan és a 9/2007 (IV.3)) OTM rendelet szerint
Budapest mas teriiletein sziikséges potolni.

A keriiletekkel tortént egyeztetés soran tobb nyomvonalvezetési valtozat is sz6ba keriilt a Hatar at
mentén a Wekerle-telep és a J6zsef Attila lakotelep kozott hazéd6 szakaszon. Felmeriilt az a lehettség,
hogy az azéta beallt erd$ teriiletébe a nyomvonalat jobban beharapva, az kissé tdvolodjon el Wekerle-
telep szélétdl. Ez a valtozat azzal szamol, hogy a zajt hatékonyabban elnyomé zajvédelmi toltés Iétesiil
a Korat mindkét oldalan, amelynek azonban a Korattal val6 egyiittes helyigénye 6sszesen 2,25 hektar
beallt erdéteriiletet sziintetne meg a visszapotlasi kotelezettség mellett, ugyanakkor a villamos palyat
tovabbra is kiilon zajirnyékolé fallal lenne sziikséges bevédeni a Wekerle felél. Ennél
helytakarékosabb az a valtozat, amely az Gt mindkét oldalan zajarnyékolo falat telepitene, és a
nyomvonalat a Wekerléhez kozelebb tartana meg, de még igy is eléggé tavol ahhoz, hogy szolgalmi
utakkal, és kozati zoldfeliiletekkel a zajarnyékol6 falak latvanyat oldani lehessen.

A nyomvonal az Ullsi utat bonyolult csomépontban éri el, és zajvédelmi szempontbdl igen
hatranyosan érinti az IBISZ Hotelt, amely igy a csomopont kozvetlen kdzelébe keriil. A zajvédelmi
szakvélemény itt passziv akusztikai védelmet javasol.

Az atmens forgalom szempontjabol a 2020-ig terjed tavlatban a Gubacsi hid - Hatar 4ti szakaszon a
kovetkez6 jelentds forgalmi valtozasok varhatéak:

rmk ANF j ] ANF 2020
Soroksari Dunaag alagit v. hid — — 41.000 3.600
Hatar at (Sorokséri at - M5) 15.200 1.500 4400 3.700
Hatar at (M5 - Ullsi at) 14.800 1.350 42.500 3.000




A zajvédelmi munkarész vizsgalata, a BVKSZ rendelkezései és az FSZKT keretévezetei alapjan a
szakaszon beliili zajérzékenység ilyen modon részletezhet:

A teriilet . . Zajterhelési
. Zajt6l Dominédns hatirértél
Szakasz Egtaj Ovezet | Zvedelmi | o qonds kozlekedési 4B
igenyess’e | epalet zajforrés dB)
e nappal | &jel |
D - nincs, nem értelmezhet6
nem
M védend6 B B B
I védendd - L 65 55
északnyugat nem Hatar Gt,
yugtl gvEn | MM - M5 bevezet - -
K védendé *
nem szakasz., ,
E-VE védends * Soroksari at
délkelot L7 védendd lakohazak 65 55
clkele 1 védendd | lakohazak 65 | 5
nem
sszakn ¢ E-VE védendé } Hatar at 65 %
F | SoTYhE I védendd | szalloda M5 bevezetd 65 | 55
L7 védendd lakohazak szakasz, Ull6i at 65 55
délkelet L3 védendé lakéhazak 65 55

A fentiek alapjan az UNITON Bt. olyan médon hatérozia meg a jelenlegi zajterhelés mértékét, hogy
feltételezte, miszerint az egyes szakaszokon beliil az Gt zajkibocsatiasa nem valtozik, a csatlakozo
forgalom nem jelentds. A teherforgalom aranyat, valamint a napszaktényez6t a kovetkezok szerint
hataroztak meg: kozepes teher: 40 % - nappal ANF / 90, nehézjarmii: 60 % - éjszaka ANF / 10

Sal 5 jterhelés (dB Hatérerték (dB Tallépés (dB
m 3 (1) 1)
5 nappal Gjjel nappal | éjjel nappal | éjjel
L7 65 59 0 4
ol 1 71 63 65 > 6 8
I 60 54 0 0
F L7 50 47 65 55 0 0
L3 68 61 3 6

Azaz a szakasznak az RSD kornyéki szakaszén jelenleg nincs értelmezhet zajterhelése és hatarértéke,
a Hatar at L7 lakébvezetei mentén éjjel hatarérték tallépd a zaj, intézményi teriiletein pedig nappal és
éjjel is jelentSs a hatarérték tallépés mértéke. Ugyancsak hatarértéket tallép6 a Hatar uitnak a Wekerle-
telep szélére gyakorolt zaja, amely éjszaka jelentésebb terhelést jelent. Taviatokban a Wekerle ezen
kisebb részét ennek a terhelésnek a sokszorosa érheti, azaz a teriilet hasznalati valtasa és/vagy
bevédése nélkiil a fejlesztés kornyezetvédelmi szempontbodl nem lehetséges.

3. K&ér utca - Gitéar utca szakasz

A tervezett nyomvonal az Ull6i utat szintben keresztezve a K&ér utcan halad tovabb. Az Gt menti
kozpark gyfiriijében egy meglévé iskola intézményi teriilete foglal helyet, amelyet a megnévekvo
zajterhelés érinti, ezért itt passziv zajvédelmi intézkedések megtétele sziikséges. Tovéabbi zajtol
védendd épiiletek Iétesitése az intézményi teriileten beliil nem engedheté meg. A K6ér utca mentén
talalhato szalloda esetében a belsotéri zajvédelmi kovetelmények teljesitenddk, amelyek a szalloda
szempontjabol tobbletkoltségeket jelentenek.

A tovabbiakban egészen a Cserkesz ulcdig a nyomvonal a Kéér utca mentén olyan nagy zoldfeliiletii
intézményi (sportpalyak) teriileteket, vasati teriileteket, és munkahelyi teriileteket érint, amelyek zaj
szempontjabdl kevésbé érzékenyek, ugyanakkor a sport teriiletek szempontjab6l a vonalas
leveg6szennyezés megnovekvd mértéke rosszabb kornyezeti allapotokat teremt.



A Gyomr6i atnal a vasiti teriileteket az at kiilonszintii feliljiréban metszi, majd a K&ér utca
kiszélesitett nyomvonalan folytatja atjat a Cserkesz utcatol egyre nagyobb bevagasban a Gergely
utcaig, ahol elérve a zajra és levegészennyezésre kiemelten érzékeny L4 lakéovezeteket koziti
alagitban folytatédik. A kozati alagat ezen a szakaszon kornyezetvédelmi szempontokbol sziikséges
és megtelel6 megoldéasa a Korit tovabbvezetésének, amely a teriilet terhelhet6ségét nem lépi tal, igy
itt funkciévaltasra nem kell felkésziilni. A K&ér utca felszine a tervek szerint csillapitott forgalma
gytijtéat funkciot kapna.

A koziati alagit nyomvonala egészen a Gitar utca - Sorgyar utca keresztez6déséig huzodik a tervek
szerint, ahol ismét a felszinre bukkanva, mar zaj és légszennyezési szempontbdl ismét kevésbé
érzékeny munkahelyi teriiletek kozott folytatna atjat. A Jaszberényi utat és a vasutat kiilonszinté
feliiljaroban keresztez6 nyomvonal ezutén éri el a Korvasiit teriiletét.

Az atmené forgalom szempontjabol a 2020-ig terjed6 tavlatban a K&ér u. - Gitar u. szakaszon a
kovetkez6 jelentss forgalmi valtozasok varhatéak:

coak ANF, ANF 2020
Ké&ér utca (Ull6i at - Gergely u.) 16.800 1.700 46.000 4.000
Gitar utca (Maglodi - M4) 6.200 400 40.000 3.600

A zajvédelmi munkarész vizsgilata, a BVKSZ rendelkezései és az FSZKT keretovezetei alapjan a
szakaszon beliili zajérzékenység ilyen médon részletezheté:

A teriilet . Dominéns
Szal Egﬁj o, L . . Zajtol védends kozlekedési lmﬁdllé;lék
,-gmyeg sobge épiilet zajforrés (dB) _
nappal | &jjel
] védendé iskola 65 55
északnyugat 1Z védendd - 65 55
G M nem védend6 - Ullsi at, - -
1Z védend$ sportlétesitmény vasit 65 55
délkelet M védendd lakéhazak 65 55
védendS lakohazak 65 55
1 védendd iskola 65 55
északnyugat M nem védendd - e - -
H Yes K-TP nem védendd - Gitar u. - -
délkelet M nem védendd - - -

A fentiek alapjan az UNITON Bt. olyan médon hatarozta meg a jelenlegi zajterhelés mértékét, hogy
feltételezte, miszerint az egyes szakaszokon beliil az Gt zajkibocsatasa nem valtozik, a csatlakozo
forgalom nem jelentds. A teherforgalom ardnyit, valamint a napszaktényez6t a kovetkezSk szerint
hatéroztak meg; kozepes teher: 40% - nappal ANF / 90, nehézjarmii: 60% - éjszaka ANF / 10

j dB) Hatérérték (dB) Tallépés (dB)
Szakasz | Ovezet Zajterhelés ( : )
nappal éjjel nappal Ejjel nappal | &jjel
I 54 48 0 0
G M 67 60 65 55 2 5
4 67 60 2 5
nem
H I 62 56 60 50 2 vdom s

Azaz a szakaszon beliil jelenleg a munkahelyi ¢s az 14 ovezetii teriiletein tapasztalhaté hatarérték
tallépés. Tavlatokban ugyan ezt a szakaszt a jelenlegi terhelés tobbszorose éri, de a zajra és
légszennyezésre legérzékenyebb Kéér és Gitar ulcai teriilet alagatban torténd atvezetése miatt a
terhelés novekedésében egyediil a rezgésterhelésbsl szarmazhatnak komolyabb gondok. Elézetesen
kijelenthet6, hogy teriilet hasznalati valtasara nem lesz sziikség, mivel a szint alatti, alagGtban torténd
atvezetés a fejlesztést kornyezetvédelmi szempontbol lehetségessé teszi, a terhelhetdségi szint atlépése
nélkiil.



A tervezett nyomvonal elérve a Korvasatat (a Keresztari utat és a vasutat kiilon szintben keresztezve)
nekisimul a kérvasit nyomvonalanak. Ezen a teriileten egy részben beépiilt, az FSZKT szerint L4-es
lakéteriileti 6vezetbe sorolt zarvanyt is érint, amelyet tavlati zaj és rezgésterhelés miatt a terv
intézményi keretovezetbe javasol atsorolni. A zajvédelmi szakvélemény ebben a térségben ij
lakofunkci6 kialakitasat nem latja lehetségesnek.

A Hortobagyi it - Méhes at kozti szakaszon az 6vezeti besorolas szerint turisztikai-gazdasagi erdsk
ovezete talalhat6, amely valojaban fatlan teriilet. A teriileten jelentss anyag-deponia telepek, valamint
gyepes, ligetesen fas teriiletek talalhatok, igy azok tényleges biologiai aktivitdsa csekély mértékii. A
vasali toltésen tiali teritleteken munkahelyi, nagy zoldfelidletii munkahelyi teriiletek hazédnak a
Meéhes itig, ahonnan a Méhes és Halas at kozott zajérzékeny L4 Gvezet van kiszabalyozva. Valojaban
ezek a teriiletek még nem beépiltett fiives és fas teriiletek. Itt a zajvédelmi szakvélemény nem javasolja
beépiteni a kozvetleniil a MAV palyatest kozelében hiaz6dod hrsz 40695/19 és /20 telkeket, mivel azok
tavlati zajvédelme nem biztosithat6 passziv médon.

Az 4tmen$ forgalom szempontjabol a 2020-ig terjed6 tavlatban a Korvasat menti szakaszon a
kovetkezd jelentSs forgalmi valtozasok varhatdak:

rak ANF jelenlegi ANF 2020
Kérvasiit sor (M4 - Kerepesti) - — 36.000 3.200

A zajvédelmi munkarész vizsgalata, a BVKSZ rendelkezései és az FSZKT keretovezetei alapjan a
szakaszon beliili zajérzékenység ilyen médon részletezhets:

A teriilet Dominéns
. . Zaijtol védend6 . hatdrérték
gye"g ) nappal | el
M nem védendé - - -
nyugat MZ nem védendo - - -
L4 védendd lakéhazak 65 55
I E-TG védendé - vasft 65 55
M nem védendd - - -
kelet L4 védendd - 65 55
ETG védendo - - -

A fentiek alapjan az UNITON Bt. olyan médon hatarozta meg a jelenlegi zajterhelés mértékét, hogy
feltételezte, miszerint az egyes szakaszokon beliil az at zajkibocsatisa nem valtozik, a csatlakozo
forgalom nem jelentés. A teherforgalom aranyat, valamint a napszakiényez6t a kovetkez6k szerint
hataroztak meg: kozepes teher: 40 % - nappal ANF / 90, nehézjarmii: 60 % - éjszaka ANF / 10

Zajterhelés (dB) Hatirérték (dB Tallépés (dB) B
Szakasz Ovezet 1| &e nappal &el nappal &iel
I L4 nincs informacié 65 55 - -

A szakaszon a jelenlegi zajterhelés mértékérél kevés az informacio, annyi viszont latszik, hogy a mar
Ovezetbe sorolt, de még nem realizaloédott L4 6vezet egy részére potencidlisan nagy terhelést jelenthet
a Korvasiat menti korit, ezért ezeken a teriileteken célszerii volt Gjragondolni a keretovezeti
besorolast. El6zetesen kijelenthets, hogy a teriilet Korvasitsor menti L4 ovezeteinek meghatarozott
részein hasznélati valtisira van sziitkség, mivel a korvasiti dtvezetés a fejlesztést kornyezetvédelmi
szempontbdl nem teszi lehetségessé.
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Az at a XXI., XX, IX,, és X. keriilet teriiletét érinti. Nagy Duna (tervezett Albertfalvai Duna-hid)
kiindul6ponttal a XX1. Budafoki Gt - Corvin at - Védgat utca vonalat kovetve alagutas vagy hidas
atvezetéssel jut a pesti oldalra, majd a Hatar at vonalat koveti az erdésav teriiletén, a villamos
nyomvonalaval parhuzamosan, annak északnyugati oldalan. A Hatar at lakéteriileti kiszolgalé atként
megmarad.

Az Ullsi it szintbeli keresztezése utan a Kéér u. nyomvonalédt koveti, a MAYV szolnoki vasitvonalat
kiilonszinten keresztezi, a Cserkesz utcanal keriil a felszinre, majd a Gergely utcatdl az Ohegy alatt
alagitban folytatodik. A Sorgyar utcat elérve szintben keresztezi a Maglodi utat. Ezt kovetSen a
Jaszberényi at felett munkahelyi, vasiti teriileten halad a Keresztari atig. A MAV korvasit keleti
oldalan éri el a Kerepesi utat.

Az at egyes szakaszaival érintett teriiletek jellemzé&i a kovetkezok:

A Zajterhelési

A teriilet Zajtol m;herlym hatérérték (dB)
S”kmjde Fgtj | Ovezet | zajvédelmi védends &b
igényesoége |  épulet | B | nappal | el
zajforrés

, E-VE nem védendd - - - -

A észak KV-LT nem védendd - - - -
dél M nem védendd - - - -
B nyugat M védendd lakéhazak 65 55
kelet I védendd lakohazak 65 55
KV-LT nem védendd | nincs kijelolt csepeli 65 55
észak 1 védendd beépitési Pe 65 55
c 14 védends vonal gerincat 65 55

- . P iSk()lal

dél I védendd lakohézak 65 55

észale |V4 védendd sportklub - - -

D nyugat T
. védendd

délkelet ! hasznositastol fiiggben ] 65 5
sszak 1 védend6 Hatar at 65 55
; fla - | _KV-EN hasznositastol figgden M5 65 55

B yug EVE | nem védends ; Soroksariat | 65 55
Hatar at 65 55
délkelet L7 védendd lakéhazak M5 65 55
Soroksari at 65 55
észak- E-VE nem védendd - Hatar at 65 55
F nyugat 1 védendd szalloda M5 65 55
tavolabb L7 védend6 lakohazak Ui at 65 35
délkelet L3 védend6 lakohazak Hatar at 65 55
észak- I védends iskola 65 55
nyugat 1z védend6 - vast 65 55
G M nem védendd - 65 55
1Z védendd sport 65 55
délkelet M védendd lakohazak vasat 65 55
14 védendd lakohazak 65 55

1 Forras: UNITON Bt.




I védendd iskola 65 55
észak- M nem védend6 - 65 55
H nyugat a védettség a vasit
K-TP hasznositastol - 65 55
fliggden
délkelet M nem védendd - vasit 65 55
M nem védendd - 65 55
nyugat M2 nem védendd - vast 65 55
L4 védendd lak6hazak 65 55
M nem védend6 - 65 55
14
Paprika- javasolt a
I Hortobagy védettség lak6hazak 65 55
Kelet 11—(1:11;3;1;1% megsziintetése vasit
L4
Pilisi-Pesti | dends | lakohazak 65 55
G.-Pogany
u.
A tavlati forgalom alakulasa 2020-ban (a Kérvasiit menti korat megvalosulasa esetén):
Tévlati forgalom (2020. év)
Sankasz jele ANF (Ej/nap)
személygépkocsi nehéz jdrmfi
A 62000 5600
B 37000 3200
C 46000 3900
D 41000 3600
E 44000 3700
F 42500 3000
G 46000 4000
H 40000 3600
I 3600 3200
Szamitasi alapadatok (tavlat)
ANF (j/nap) I Q (j/6ra)
jele L I - L | L | m L | I 118
nappal éiszaka
A 62000 1120 1680 3488 63 95 775 14 21
B 37000 640 3840 2081 36 216 462 8 48
C 46000 780 1170 3191 44 66 575 10 15
D 41000 720 1080 2306 41 61 513 9 14
E 44000 740 1110 2475 42 62 550 9 14
F 42500 600 900 2391 34 51 531 8 11
G 46000 800 1200 2588 45 68 575 10 15
H 40000 720 2160 2250 41 122 500 9 27
I 36000 640 960 2025 36 54 450 8 12
Referencia egyenértékii A-hangnyomasszint (LAeq(7,5))
. 5 (dB)
Szakasz jele — Laeg, —
A 77,3 70,8
B 76,5 70,0
C 76,8 69,5




D 75,5 69,0
F 75,7 69,2
F 75,5 69,0
G 76,0 69,5
H 76,0 69,4
I 74,9 68,4
A kozlekedési zajterhelés (tavlat)
. V'Olﬂﬁg a .
épiilettSl (m)
A KV-LT ; . B a késébbi hasznositastol
fugg
B M 120 58,9 524
1 80 61,6 55,1 )
c 14 100 60,7 53,5
I 50 67,0 59,7 B
D (hid) 1 100 614 54,9 beénitests] fii
D (alagtit) N - N N pites &5
E L7 70 61,7 55,2 csak a kozattdl szarmazo
1 35 67,8 61,3 zajterhelés
F 57 i4750 g;i Zgﬁ csak a ki')z.ﬁtt(’)l s’zérmazé
L3 50 67,7 59,2 zajterhelés
1 110 614 54,9
G M 25 70,0 63,5 -
14 20 74,2 64,7
I 20 71,2 (64,6) -
1 L4 110 57,9 514 csak a kozattél szarmazé
14 100 58,5 52,0 zajterhelés

A 8/2002. (11.22.) KoM-EiiM rendelet 3. § (4) bekezdés szerint utkapacitas b6vités utani allapotra a
valtozist megel6zd zajterhelést kell kovetelménynek tekinteni. A Kdrvasdt menti kirdt

szakaszai

utak

tervezottek, a viltozist megelézs

i) szdmitott

(eleneg;
zajterhelés a vonatkazs rendelet 3. sz. mellékiete szerinti hatirfritkeket meghaladja. Igy tehat G-H
azakaszon az. alabbi kovetelményeket kell figyelembe venni:

Beruhézas elbtti zajterhelés (dB) Hatérérték (dB
1 4 48 65 55
G M 67 60 67 60
L4 67 60 67 60
H I 62 - 65 55

A tobbi szakasz vonalvezetése nem koveti teljesen a meglévé nyomvonalat, illetSleg a jelenlegi
kozlekedési zajterhelés (kozati) nem jelentds, vagy - mint pl. a Hatar Gt esetében - a régi Gt a
késébbiekben lakoteriileti kiszolgalé utként megmarad. Ezért a zajterhelési hatarérték a vonatkozé
rendelet szerint nappal 65 dB, éjszaka 55 dB.

Tévlati zajterhelés Hatirérték Tallépés
Szakasz | Owezet nappal | é&szaka nappal dlB éiszaka nappal | északa
A KV-LT hasznositastol fiigg 65 55 hasznositastol fiigg
M 59 52 0 0
B I 62 55 65 > 0 0




14 61 54 0 0

¢ I 67 60 6 > 2 5
D - 61 55 65 55 0 0
L7 62 55 0 0

ul I 68 61 65 5 3 6
I 68 59 3 4

F L7 56 49 65 55 0 0
L3 68 59 3 4

1 61 55 65 55 0 0

G M 70 64 67 60 5 4
L4 74 65 67 60 4 5

H 1 71 - 65 55 6 -
I L4 59 52 65 55 0 0

A szamitisok a tarstervezdtdl szarmazé forgalmi adatokra - tobbek kozott a napszaki

forgalomeloszlasra - vonatkozé informacidk szerint torténtek. Amennyiben az éjszakai forgalom
aranya valtozik (nd), az éjszakai kozlekedési zajterhelés is nagyobb értéket mutat majd, ezért az
engedélyezési tervezés idGszakaban a forgalmi adatok pontositandok. A zajtél védendd teriiletek
zajterhelését egyéb, jelentds forgalmi utak, a vasit zaja is befolyasolja, amelyek a tovabbi tervfazisban
szintén pontositandok.

ZAJVEDELMI JAVASLATOK, FELTETELEK

Egyes szakaszokon a korit dominéns szerepe varhaté ugyan, de emellett egyéb kozlekedési zajforras
hatasa is megmarad. Az alabbiakban azokkal a teriiletekkel foglalkozunk, amelyeken a
kovetelmények csak zajvédelmi beavatkozasok mellett, illetve bizonyos feltételekkel teljesiilnek:

Zajvédelmi beavatkozas Helyszin

Csepel - Hatar at kozotti hid

Hatar ati szakasz a Torok Floris u. - M5 autopalya bevezets at kozott
a villamos pélya délkeleti szélén, illetve a korat délkeleti vonaldban

sz 2 1 ra l t" z —
Zajfrnyékolé fal, toltés Hatar ati szakasz az M5 autdpalya - Ull6i at kozott zajvédelmi toltés

vagy fal a korat mindkét szélén, valamint a villamos palya délkeleti
szélén

XXI. ker., hrsz: 209753 /1 - iskola védend6 épiiletrészei

XXL. ker., hrsz: 209951/3 - tervezett szilloda

IX. ker., IBISZ Hotel épiilete

X. ker., Ferihegyi at - Basa u. kozotti teriileten tervezett szalloda
Passziv akusztikai megoldasok | épiilete

X. ker., Vaspalya u. és Gergely u. kozott megmarado lakoépiiletek

X. ker., Maglédi at - Gitdr u. sarkan iskola épiilete

X. ker., Pilisi u. - Pesti G. u. - Juhdsz u. kozotti épiiletek, amennyiben
ezt a vasuti zajjal egyiittes zajterhelés indokolja

XX. ker., hrsz. 170009 teriileten a kozati hid 100 m-es korzetében

Sﬁiﬁz&?ﬁ?&dﬁzsa X. ker., Vaspélya u. és Gergely u. kozott
igényes épiilet kli)alakitésa nem X. ker., Paprika u. - Kabai u. - Nemes u. - Hortobagyi u. altal
javasolt hatarolt teriileten

X. ker., hrsz. 40695/19 és 40695/ 20 teriileteken




HATAROZAT:
520/2006. (XI. 22.) Kt. |

E. sz. melléklet

Képvisel-testillete a Korvasit menti korut XXI.

keriilet, Duna és a X. keriilet, Kerepesi tti

szakaszanak kiszabélyozasat szolgalé szabalyozasi
keretterv médositasahoz elézetes allasfoglalasaként

a kovetkezoket rogziti.

- A tervezett Korvasit menti korat kiépitése
Kdébanyan, a vasut XVI. kerileti oldalan
mindenképpen véglegesitené a XVIL kertiletben
tervezett, a XVI. keriileti onkormanyzat altal az
alabbi indokokkal t6bbszor elutasitott nyomvonalat:
o Az MO elkésziilte elott a tényleges forgalmi igény

objektiven nem mérhetd fel.
o Az eddigi folyamatos forgalomnovekedési
tendencia fennmaradasa a korat megépitésének
idopontjaig nem val6szinii, mert
a/ varhatd évtizedes tavlatban az otthoni
munkavégzés terjedése

b/ a jarmiivek szdmanak novekedése a lakossag
szamanak emelkedése hidnyaban bizonyosan
lelassul.

o Elvarhaté a fOvéarostdl, hogy a kozdsségi
kozlekedés megfelel6 fejlesztésével maga segitse
a forgalom csokkenéset.

o A XVI Kkeriilleti nyomvonal két, tdbb ezres
lakotelep mellett halad el. A négyemeletes
hazakat zajvédé fallal lehetetlen megvédeni,
jelentds aktiv zoldfeliilet semmisiilne meg, és az
ingatlanok vagyoni, illetve hasznalati értéke
jelentésen  csokkenne. fgy a tulajdonosok
egyenként is millids nagysagrendii vagyoni és
nem vagyoni kart szenvednének. A XVI. keriileti
onkormanyzat egyetértése hianyaban a kartérités
teljes Osszege a fovarosi Onkormanyzatot kell
terhelje, és ezt a vonatkozd jogszabalyok
értelmében mar a szabalyozas elfogadasakor
rendezni kell.

o A XVIL kertileti képviseld-testiilet a Korvasut
menti korutat kizarélag a varhat6 karokat teljesen
kivédd miiszaki megoldassal, avagy ennek
hidnydban az érintettek  eldzetes, teljes
kértalanitasaval tartja megépithetonek.

sardl sz6l6 jelentést elfogadta:

_.--| Megjegyzés [ZR1]: Végrehaj
74/2007. (IL. 28.) Kt.

|




A Képviseld-testiilet megalapozatlannak tartja a
korat egyes szakaszainak €s foként a kertilet hatarat
eléré6 nyomvonalnak a kiszabalyozasat a korut
teljes nyomvonalara vonatkozéan — és a keriilet
esetében a XVI. keriiletre vonatkozé — a kérat
komyezeti hatdsanak tisztazasa é€s a Kertileti

Onkormanyzattal val6 egyeztetése nélkiil.

A Képviselo-testiilet kifejezi azon 4allaspontjat,

hogy a Ké6rvasttsori korut teljes hosszédban, annak

megfeleld idében torténd  vizsgalatdval a

megvaldsitas  ésszerli dontését megalapozva

keriiljon sor a Korvasttsori koérit optimalis
helyének  meghatirozasara - a  FOvérosi

Onkormanyzatnak mér koribban megkiildott —

keriileti  képviselo-testillet kornit elhelyezésére

vonatkozé hatarozatainak figyelembevételével,
amelyek a kovetkezok:

o A Korvasitsori  korat  helyzetérél  sz6lo
296/1992. Kt. sz. €s a 155/1998. (III. 24.) Kt. sz.
hatarozatok.

oA Fdvérosi Szabalyozasi Keretterv
véleményezését tartalmazd 458/1996. (IX. 24.)
Kt. sz. és a 145/1998. (III. 24.) Kt sz.
hatarozatok.

o A Telepiilésszerkezeti Terv véleményezését
tartalmazé 191-192/2004. (III. 9.) Kt. sz
hatarozatok, valamint

oA Kérvasutsori korat varosrendezési
vizsgalatanak  véleményezését  tartalmazé
199/2001. (09. 26.) TFB. sz. hatarozat.

A tervezett szabalyozas véleményezési eljarasaban

a XVI. Keriileti Onkorményzat részt kivan venni.

Feleloés: Kovacs Péter polgarmester
Hatérid6é: Képviselo-testilleti hatarozat megkiildése

2006. november 25-ig a Fépolgarmesteri
Hivatal Foépitészi Iroddjanak és Dr.
Demszky Gabor fopolgarmesternek

(25 igen, 0 nem, O tartézkodas)
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7. sz. melléklet |

5/2006. (I. 17.) KFUB

A Budapest Fdévaros XVI. keriileti Onkorményzat Képviseld-testiiletének
Keriiletfejlesztési és Uzemeltetési Bizottsaga a Korvasut menti kérat (Duna —
M3 kozotti szakaszanak) kiszabalyozasara szolgalo FSZKT modositasrdl valodi
szakmai véleményt kialakitani a tervezett ut nyomvonaldnak XVI. keriiletet
érintd szabalyozasaval egyiitt tudna.

A Korvasit menti koriat (M3 — Kerepesi ut kozotti szakasz) utvonalvezetésének
problémai az M3 kornyékén torténd szabalyozast befolyasolhatjak. A tervezett
kiszabdlyozast egyebekben a Bizottsag nem kivanja részletesen véleményezni.
Hatéaridd: Képviselo-testiileti eldterjesztés készités 2006. februar

Felelds: Gilyén Ince bizottsagi elndk

(Szavazas: 7 igen)



KIVONAT

a 2007. jonius 19-én (kedden) a Budapest FOvaros XVI. Kkeriileti Onkormaényzat
Keriiletfejlesztési és Uzemeltetési Bizottsaga 10. sz. iilésén késziilt jegyzokdnyvébol.

NAPIREND: 3. F6varosi Szabalyozasi Keretterv (FSZKT) modositisa és a
Korvasut menti kérut Duna alsé folydszakasz — Kerepesi ut
kozotti szakaszanak keretszabalyozasi terve
Eldadé: Gilyén Ince KFUB elndke

HATAROZAT:

121/2007. (V1. 19.) KFUB
A Budapest Févaros XVI. keriileti Onkormanyzat Képviseld-
testiiletének Keriiletfejlesztési és Uzemeltetési Bizottsaga a
Févarosi Szabalyozasi Keretterv (FSZKTV) moddositasa és a
Korvasit menti korat Duna alsé folyoszakasz — Kerepesi ut
kozotti szakaszanak keretszabalyozési terve véleményezésérdl
sz0lo Képvisel-testiileti hatarozatot a testiiletnek elfogadasra
javasolja.

Hataridd: 2007. junius 27. KépviselO-testiileti iilés
Felel6s: Gilyén Ince eln6k

(Szavazas: 4 igen 0 nem 2 tartézkodas)

Kmf.

Dernovics Mihaly sk. Gilyén Ince sk.
jegyzOkonyv hitelesitd KFUB elntke

A kivonat hiteléiil:

Pappné Furdan M3ri
KFI beruhdzo

Budapest, 2007. janius 21.
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Kivonat
a Kozlekedési, Kozbiztonsagi és Kérnyezetvédelmi Bizottsag
2007. janius 20-i iilésén késziilt jegyz6konyvébol

Napirend

2. Fovarosi Szabalyozasi Keretterv (FSZKT) médositasa és a Korvasut menti
koérut Duna alsé folydszakasz — Kerepesi ut kozotti szakaszanak
keretszabalyozasi terve

Hatéarozat

57/2007. (V1.20.) KKKB
A Budapest Févaros XVI. Keriileti Onkormanyzat
Kozlekedési, Kozbiztonsdgi ¢€s Komyezetvédelmi
Bizottsaga a FOvarosi Szabalyozasi Keretterv (FSZKT)
€s a Korvasut menti kdrat Duna — Kerepesi ut k6ézotti
szakaszara vonatkozé modositasanak véleményezését
elutasitja.
Az elutasitas oka, hogy a tervezés hatara a Kerepesi ut,
de a tervezett korut viszont tovabb halad észak felé, a
XVI. keriilet teriilete felé, de terv errdl a szakaszrdl nem
késziilt. llyen koriilmények kozott a terv elbirdldsa nem
lehetséges.
A Bizottsag szerint elvarhat6, hogy egy olyan vonalas
létesitmény esetében, amely a keriiletet is érinti,
véleményalkotaskor mar alljon rendelkezésre a keriiletet
érinto szakasz terve is.
A Keriileti 6nkormanyzat a sajat lakossaganak érdekeit
tartja szem el6tt. A véleményalkotaskor rendelkezésre
kell allni a keriileti Uitvonal terveinek, a terepszint alatt-
felett vezetendd  szakaszok megjelolésével, a
nyomvonalvezetési alternativakkal, a csomopontok
megoldasi lehetoségeivel, a bontandd épiiletek
cimjegyzékével, a kornyezetet karosit6 anyagok
felsorolasaval, az artalmak ellen védé megoldéasokkal, a
kart szenvedd lakosok kartalanitasi modjaval, stb.
A Bizottsag a vazolt ismeretek birtokaban kivanja
allasfoglalasit meghozni. Javasolja a Képviseld-
testiiletnek, hogy a teljeskérii véleményezésre akkor
térjen ki, amikor a XVI. keriileti szakasz terveit
megkapja és az FSZKT modositasi javaslatat megismeri.

Hatarid6: 2007. junius 27-i Képviselo-testiileti iilés
Felel6s: Kovacs Attila bizottsagi elnok
Szavazas: 6 igen — egyhang

Gilyén Ince sk. Kovacs Attila sk.
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